Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav
tegevuskava aastateks 2019-2024



Sissejuhatus

Vabariigi Valitsus kinnitab kdesoleva avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava
aastateks 2019-2024 raudteeseaduse § 49° I6ike 2 alusel. Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist
suunava tegevuskava eesmark on tulevaste liikumisvajaduste rahuldamiseks vajaliku infrastruktuuri
hooldamise, uuendamise ja arendamise jatkusuutlik rahastamine.

Eestis on kaks avaliku raudtee majandajat - riigile kuuluv AS Eesti Raudtee ja eraomanduses olev
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS. Lahtudes tegevuskeskkonnast ning peamistest suundadest on riigi
ootused avaliku raudtee majandajale jargmised:
- tagada kvaliteetne avalik teenus ja koikidele turuosalistele vordne juurdepias
raudteeinfrastruktuurile;
- avalikku huvi kandvate eesmarkide taitmisel peab esmajarjekorras lahtuma riiklikust
transpordi arengukavast ja kdesolevast tegevuskavast;
- ariliste eesmarkide taitmisel peab jalgima, et oleks tagatud Aarilihingu jatkusuutlik
majandamine, s.t muu aritegevus ei halvendaks raudteeinfrastruktuuri-ettevétja finantsseisu.

Avaliku  raudteeinfrastruktuuri  arendamist suunava tegevuskavaga antakse (ilevaade
raudteeinfrastruktuuri hetkeseisust, maaratakse kindlaks kvaliteeditaseme sailitamiseks vajalikud
investeeringud ja kvaliteedi parendamisele suunatud arendusprojektid ning n3hakse ette
raudteeinfrastruktuuri-ettevétjate jatkusuutlik rahastamine.

Tegevuskava ldhtub Transpordi arengukava 2014-2020 Ilabivast pohimottest, milleks on
Uhendusvoimaluste tagamine (ile Eesti ning seeldbi regionaalse tasakaalustatuse toetamine.
Reisirongiliikluse atraktiivseks muutmiseks vajalikud sammud voeti ette perioodil 2007-2014, mis
voimaldas teenuse kvaliteedi alates 2014. aastast uuele tasemel viia. Eksisteerib selge ootus, et
rongiliiklus oleks oluliselt kiirem kui vorreldav maanteetransport. Olulisemate oodatavate muutuste
all liikkumises ja transpordis on arengukava aastaks 2020 saavutatud tulemusena kirjeldatud, et
olemasolevas reisirongiliikluse areaalis on suurendatud ihenduskiirusi ja valjumiste arvu, tanu millele
on rongiliiklus vdhendanud aegruumilisi vahemaid ning on Tallinna ja teiste linnade vahelisel
reisimisel eelistatud liikkumisviis.

Transpordi arengukavas on reisirongiliiklusele seatud eesmark viahendada suuremate keskuste
vahelist aegruumilist vahemaad, pakkuda mugavat liikkumisvéimalust ning vihendada autokasutuse
osakaalu. Rongiliiklust arendatakse pohimottel, et tagatakse teenus olemasolevas teenindusareaalis
juhul, kui sellega on véimalik saavutada kiirem (thendusaeg kui maanteetranspordiga. Liinide avamise
vajadust uutel lb6ikudel analiitisitakse edaspidi arvestades seni tehtud investeeringute moju
reisirongiliiklusele ning uute investeeringute sotsiaal-majanduslikku tasuvust.

Tegevuskava arvestab voimalikult suures ulatuses (leriigilises planeeringus Eesti 2030+ toodud
tegevustega. Kuna tegevuskava holmab aastaid 2019-2024, aga Uleriigilise planeeringu Eesti 2030+
eesmarkidega seotud tegevust jatkatakse ka parast aastat 2030, millele viitab ka planeeringu pealkiri
,Eesti 2030+", siis koiki Uleriigilises planeeringus Eesti 2030+ toodud tegevusi ei ole voimalik
kiesoleva tegevuskava perioodil ellu viia. Uleriigilise planeeringuga ,Eesti 2030+“ ja
maakonnaplaneeringutega on asjakohane arvestada Eesti transpordi arengukava 2021+ koostamisel,



eriti silmas pidades kliima- ja energiapoliitika pikaajalisi eesmarke, mille saavutamiseks tuleb luua
eeldused reisija- ja kaubaveo jatkuvaks nihkeks maanteeveolt raudteele.

Tegevuskava vaadatakse vastavalt investeerimisvoimalustele, tasuvusarvutustele ja anallitisidele tle
ning heakskiidu saanud projektid lilitatakse investeeringute kavasse.

1. Avaliku raudtee uldandmed

ASi Eesti Raudtee infrastruktuur

AS Eesti Raudtee on avaliku raudtee majandaja Tallinn-Paaskuila-Keila-Paldiski, Klooga-Kloogarand,
Keila-Riispere-(Turba), Tallinn-Tallinn-Viike, Tallinn-Ulemiste-Lagedi-Tapa, Ulemiste-Maardu, Lagedi-
Maardu, Maardu-Muuga, Tapa-Narva, Narva-Narva (riigipiir), Tapa-Tartu, Tartu-Koidula, Koidula-
Koidula (riigipiir), Tartu-Valga, Valga-Valga (riigipiir) ja Koidula-Valga raudteeldikudel raudtee
kogupikkusega 1219 km, s.h raudtee peateed 794 km ja jaamateed 425 km. Elektrifitseeritud
roobasteede kogupikkus on 219 km.

AS Eesti Raudtee infrastruktuuril on kokku 144 raudtee (lekdigukohta ja 152 avalikku
raudteetileséidukohta, millest 116 on reguleeritud. ASile Eesti Raudtee kuulub 62 raudteejaama, 129
reisijate ooteplatvormi ja 510 raudteerajatist (nt viaduktid, sillad, truubid). Liiklusjuhtimises on
kasutusel peamiselt automaatblokeering, millega on varustatud 500,2 km raudteeliinidest.
Poolautomaatblokeeringuga liine on 115,6 km ja kombineeritud teeblokeeringuga liine on 72,5 km.

AS Eesti Raudtee infrastruktuur véimaldab reisirongidele piirkiirust 120 km/h ja kaubarongidele 80
km/h. Maksimaalselt lubatav kaubaveeremi teljekoormus on 32 tonni. AS Eesti Raudtee

raudteeinfrastruktuuri labilaskevoime vastab tabelis 1 toodule.

Tabel 1. AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri labilaskevoime

Raudteelsik Raudtee!éigu Iéi‘l.).i‘la.s.kevéime
(rongipaare 66pievas)

Tallinn - Paaskiila 129,4
Paaskiila - Keila 64,4

Keila - Paldiski 36,6

Klooga - Kloogarand 47,0

Keila - Riisipere 34,7

Tallinn - Tallinn-Vaike 35,5

Tallinn - Ulemiste 67,6
Ulemiste - Lagedi 160

Ulemiste - Maardu 22,9

Lagedi - Maardu 42,6

Maardu - Muuga 35,6

Lagedi - Tapa 160,0




Tapa - Narva 33,8
Narva - Narva (riigipiir) 23,0
Tapa - Tartu 41,6
Tartu - Koidula 22,2
Koidula - Koidula (riigipiir) 15,0
Tartu - Valga 24,2
Valga - Valga (riigipiir) 18,0
Koidula - Valga (Piusa) 21,1

Arvestades tanast infrastruktuuri kasutust on AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril
labilaskevoimet piisavalt. Noudlust arvestades eksisteerib Uksnes kaks infrastruktuuri pudelikaela.
Labilaskevéime on ammendunud Tallinn-Balti jaamas ja Paaskiila-Keila raudteelbigul ning molemal
juhul tksnes tipptundidel, tlejadnud raudteeliinid on pigem alakasutatud.

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuur
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS on avaliku raudtee majandaja raudteeliinidel Tallinn-Vaike-Lelle-Tdiri-
Viljandi, Lelle-Parnu ja Liiva-Ulemiste raudtee kogupikkusega 221,9 km. Edelaraudtee Infrastruktuuri
ASi ja ASi Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri piirid asuvad:

¢ Tallinn-Balti - Tallinn-Vaike jaamavahes km 2+947

¢ Liiva-Ulemiste jaamavahes km 5+536 (Ulemiste jaama sissesdidufoor BL)

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi raudteevorgustikul asub 11 jaama ja 21 peatuskohta. Reisijateveo
teenust Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi raudteevorgustikul osutab AS Eesti Liinirongid (Elron)
vastavalt Majandus ja Kommunikatsiooniministeeriumi ja Elroni vahel sélmitud avaliku teenindamise
lepingule. Kaubaveooperatsioonide teostamiseks on avatud 6 jaama: Liiva, Kohila ,Rapla, Tiri,
Viljandi, Parnu.

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi raudteeinfrastruktuuri labilaskevoimet iseloomustavad andmed on
toodud tabelis 2.

Tabel 1. Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi |abilaskevoime

. Raudteel6igu labilaskevoime
Raudteeloik ) e
(rongipaare 66péevas)
Tallinn - raudteepiir km 2+947 - Tallinn-Viike 35,5
Liiva - Ulemiste 31,6
Tallinn-Vaike - Liiva 61,8
Liiva - Rapla 26,7
Rapla - Lelle 30,5
Lelle - Parnu 15,5
Lelle - Tiri 25,1




| Tairi - Viljandi | 21,1

2. Avaliku raudtee seisukord

ASi Eesti Raudtee infrastruktuur
ASile Eesti Raudtee kuuluva raudteeinfrastruktuuri seisukord on 2018. aastal rahuldav, |6iguti hea.
Alljargnev iseloomustab lldistavalt raudteeinfrastruktuuri seisukorda:

e kiirus 120/80 km/h on voimalik ca 84% peateede pikkusest;

e kasutusel olevatest reisijate ooteplatvormidest on 100% renoveeritud;

e kontaktvorgu kogupikkusest on taielikult uuendatud 37%;

e raudtee Ulesoidukohtadest on 70% heas korras, Ulesdidukohtadest on signalisatsiooniga

varustatud 76%;
e teerajatistest (sillad, viaduktid, truubid) on iksnes 25% heas korras;
¢ rongide liiklusjuhtimissiisteemid on amortiseerunud 89% ulatuses raudteede pikkusest.

Raudteeinfrastruktuuri seisukorra hindamisel tuleb eristada kahte suuremat ja kapitalimahukat
valdkonda - roobastee ja sellega seonduvad rajatised, s.h kontaktvork ning rongide
liiklusjuhtimissiisteemid. Kui esimene valdkond on aastate jooksul saanud monevorra enam
tahelepanu ja investeeringuid, siis liiklusjuhtimiseks kasutatavatesse seadmetesse ja
tehnoloogiatesse on investeeritud vahe. Seetottu on ASi Eesti Raudtee infrastruktuuril valdavalt
kasutusel vananenud ja té6joumahukad liiklusjuhtimise tehnoloogiad, mis oluliselt parsivad véimalusi
t66jou efektiivsuse tostmiseks ning suuremate rikete korral toovad kaasa ulatuslikud ja pikaajalised
liiklusseisakud vo6i hairingud. Kuivord ASi Eesti Raudtee infrastruktuur on tegelikke veomahte ja
tulevikundudlust arvestades jaamateede osas modnevorra Uledimensioneeritud, siis on koos
liiklusjuhtimissiisteemide Umberehitusega vajalik vahendada jaamateede ja p6orangute arvu, et
tagada optimaalseim infrastruktuuri konfiguratsioon. See voéimaldab omakorda tegevuskulude
kokkuhoidu tulevikus.

AS Eesti Raudtee arvestab enamasti raudteeinfrastruktuuri rajatiste (rodbastee, reisijate rajatised,
liiklusjuhtimisseadmed) kasulikuks elueaks 20-30 aastat, erandina kéasitatakse teerajatisi (sillad,
viaduktid, truubid), mille kasulik eluiga on pikem (teatud juhtudel 50 aastat). Léiguti iseloomustab ASi
Eesti Raudtee infrastruktuuri ldist tehnilist seisukorda tabel 3.

Tabel 3. ASi Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri seisundi tildiseloomustus raudteelbiguti.

Raudteeloik Roobastee ja | Liiklusjuhtimisseadmed Eluiga
rajatised (LJS)
Tallinn-Keila- 2019. aasta I6puks Vajavad uuendamist LJS eluiga
Paldiski/Keila- pohiosas uuendatud [6ppenud, tugevalt
Riisipere-Turba amortiseerunud
Tallinn-Tapa Tee osaliselt Vajavad uuendamist LJS eluiga 16peb
uuendatud, 2023+,
kontaktvork vajab kontaktvorgu
uuendamist eluiga 16peb 2022




Tapa-Narva Osaliselt uuendatud Vajavad uuendamist LJS eluiga l6peb
2021+

Tapa-Tartu Valdavalt uuendatud Vajavad uuendamist LJS eluiga l6peb
2023+

Tartu-Valga Valdavalt uuendatud Vajavad uuendamist LJS eluiga osaliselt
[6ppenud, osaliselt
I6peb 2023+

Tartu-Koidula Valdavalt uuendatud Taielikult uuendatud Eluiga nominaalselt
20 aastat

Valga-Koidula Vajab uuendamist voi teenuse kvaliteedi LJS ja r66bastee

alandamist eluiga [6peb 2023+

Tabelist ndhtub, et ré6bastee vajab kadesoleval hetkel suuremahulisi investeeringuid eelkdige Tallinn-
Tapa ja Tapa-Narva raudteeldikudel. Vastavad investeeringud teostatakse ajavahemikus 2018-2021.
Riisipere-Turba raudteeldik valmib 2019. aasta 16puks. Valitsus kinnitas 11. mail 2017 tidiendavate
taristuinvesteeringute programmi, kust eraldati Tallinn-Tartu raudtee ja Tapa-Narva raudtee kiiruste
tostmiseks 32 miljonit eurot.

Alates 2021. aastast on omakorda vajalik investeerida liiklusjuhtimisseadmetesse ning ajavahemikus
2021-2027 ongi valdav osa ASi Eesti Raudtee investeerimisvajadusest suunatud just sellesse
valdkonda.

ASi Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril kasutusel olevad rongide liiklusjuhtimisseadmed on
valdavalt rajatud 1970ndatel ja 1980ndatel aastatel, 16iguti ka 1960ndatel aastatel. Seetottu on
moeldamatu tagada teenuse toimepidevust ja rongiliikluse ohutust seadmetega, mille nominaalne
eluiga (hinnanguliselt 30 aastat) on Uletatud ja mille vanus kiilindib teatud I6ikudel 60 aastani.
Vananenud liiklusjuhtimisstisteemid on ASi Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri suurimaks
kitsaskohaks, mis voib lahiaastatel oluliselt vahendada praegu pakutava teenuse kvaliteeti, kui sinna
ei investeerita.

ASi Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on ré6basteede olukord raudtee peateedel perioodil 2008-
2017 aasta-aastalt markimisvaarselt paranenud ning kaesoleval hetkel on rédbastee seisukorrast
tulenevaid alalisi kiiruspiiranguid minimaalselt. Uldistavalt saab viita, et AS Eesti Raudtee tagab
reisirongide kiirusel 120 km/h noéutava seisunditaseme nendel raudteeldikudel, kus varasematel
perioodidel on teostatud ré6bastee rekonstrueerimistoid. Sellised raudteeldigud on Tallinn-Tapa,
Tartu-Koidula, Tartu-Valga ning osaliselt Tapa-Tartu, Tapa-Narva ja Tallinn-Keila-Paldiski. Kuna
kiirusele 120 km/h vastava seisunditaseme tagamine Uksnes kulueelarvest ei ole roobastee teatud
eluea saavutamisel enam voimalik, vajavad perioodil 2019-2024 investeeringuid osaliselt Tallinn-
Keila-Paldiski (Keila-Riisipere), Tallinn-Tapa, Tapa-Narva ja Tapa-Tartu peateed.

RoGbastee pealisehituse seisundist tulenevat kiiruse hoidmise suutlikkust iseloomustavad ennekoike
roobastee geomeetria ja roobaste defektsus. Tallinn-Keila-Paldiski, Keila-Riisipere, Tapa-Narva ja
Tapa-Tartu raudteeldikudel on osaliselt tulenevalt alguparaselt paigaldatud ré6pakinnitusstisteemist
ning rodpa eluea ammendumisest tingituna probleemid ré6baste defektsusega ning normidekohase



roopmelaiuse tagamisega. Isedranis tundlik on osa Tapa-Narva raudteeldigu pealisehitusest, mis
tulenevalt oma kasuliku eluea ammendumisest vajab enam tihelepanu ning vajadusel ka reisirongide
kiiruspiiranguid. ASi Eesti Raudtee vastavate raudteeldikude pealisehituse eluiga ning ldhiaastate
investeerimisvajadust selgitab tabel 4.

Tabel 4. Raudteelbikude pealisehituse eluiga ning lahiaastate investeerimisvajadus

Raudteeloik Seisund 2018-2022 | 2023-2027

Tallinn-Tapa Valdavalt uuendatud ca 22 km

Tapa-Tartu Valdavalt uuendatud ca 10 km ca 10 km

Tapa-Narva Osaliselt uuendatud, osaliselt ca 48 km ca 10 km
amortiseerunud

Tartu-Koidula Valdavalt uuendatud cal1lkm

Tartu-Valga Valdavalt uuendatud ca22km

Tallinn-Keila- Osaliselt uuendatud, osaliselt ca 47 km

Paldiski/Keila-Riisipere | amortiseerunud

AS Eesti Raudtee kasutab rongiliikluse juhtimiseks erinevaid lahendusi ja tehnoloogiaid, mis valdavalt
parinevad ajavahemikust 1960-1980. Kuna sedalaadi tehnoloogiate nominaalne eluiga on ligikaudu
30 aastat, siis on vajalik vaadeldaval perioodil valja vahetada oluline osa ASi Eesti Raudtee
raudteeloikude liiklusjuhtimisseadmetest. Alljirgnev tabel annab (levaate liiklusjuhtimisseadmete
seisundist ning vajadusest neid konkreetsel perioodil uuendada.

Tabel 5. Liiklusjuhtimisseadmete eluiga ja uuendamise vajadus

Raudteeloik Eluiga 2018-2022 | 2023-2027

Tallinn-Tapa Ammendumas X

Tapa-Tartu Ammendumas X

Tapa-Narva Ammendumas X

Tartu-Koidula Taielikult uuendatud

Tartu-Valga Osaliselt ammendunud, osaliselt X X
ammendumas

Tallinn-Keila- Taielikult ammendunud X

Paldiski/Keila-

Riisipere-Turba

Lisaks liiklusjuhtimissiisteemidele vajab AS Eesti Raudtee rongiliikluse korraldamiseks erinevaid
sidelahendusi, ohutusseadmeid ja monitooringusiisteeme, mille kaigushoidmine eeldab samuti
jarjepidevaid investeeringuid. Ajavahemikus 2010-2017 on ajakohastatud jargmised tehnoloogiad:

- rongiraadioside;

- raudtee lileséidukohtade automaatsed foorisignalisatsioonid (osaliselt);

- veeremi teljelaagrite lilekuumenemise tuvastamise seadmed (nn Hot-box seadmed).

Vaadeldaval perioodil vajavad uuendamist ennekoike jargmised tehnoloogiad:
- tehnoloogiline side;
- vaguniaeglustid;



- erinevad tuumikvorgu lahendused.

ASi Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril kasutatavad reisijate ooteplatvormid on koik
rekonstrueeritud ajavahemikus 2010-2014 ja nad on heas seisukorras. Ooteplatvormide kasulik
eluiga on hinnanguliselt 25 aastat, mistottu puudub vajadus vaadeldaval perioodil teostada
suuremahulisi tdiendavaid investeeringuid antud valdkonnas.

Tabel 6. Reisijateveo rajatiste seisukord

Raudteeloik Platvormide arv Seisund

Tallinn-Tapa (sh Tallinn-Balti ja 38 Uued, rajatud 2010-2011

Tapa jaamad)

Tallinn-Keila 23 Uued, rajatud valdavalt 2010-2011
Keila-Paldiski (sh Keila ja 8 Uued, rajatud valdavalt 2011-2012
Kloogarand)

Keila-Riisipere-Turba 6 Uued, rajatud valdavalt 2011-2012
Tapa-Narva (sh Narva) 11 Uued, rajatud valdavalt 2014
Tapa-Tartu (sh Tartu) 11 Uued, rajatud valdavalt 2012-2013
Tartu-Valga 13 Uued, rajatud valdavalt 2011-2012
Tartu-Koidula 18 Uued, rajatud valdavalt 2011-2012
Koidula-Valga 1 Uus, rajatud 2012-2013

Siiski on seoses reisijateveo noudluse kasvuga ja sdiduplaani paindlikkuse tagamiseks vajalik rajada
Uksikuid taiendavaid reisijate ooteplatvorme ning pikendada olemasolevaid ooteplatvorme. Samuti
rajatakse 2019. aastal uus ooteplatvorm Turbasse.

AS Eesti Raudtee infrastruktuuril kasutatavad elektripaigaldised jagunevad viide gruppi:
- kontaktvork koos veoalajaamadega (3 tk);
- liiklusjuhtimisseadmete toiteliinid (6/10 kV);
- muude seadmete toiteks kasutatavad liinid;
- infrastruktuuri valisvalgustuse liinid ja seadmed;
- p66rmete elektersoojenduse seadmed.

Infrastruktuuri toimepidevuse kontekstis omavad tdhtsust ennekoéike kontaktvoérgu toimimine ja
liiklusjuhtimisseadmete toiteks kasutatavate liinide toimimine. Seet6ttu on Iahtutud investeeringute
kava koostamisel ennekdike nimetatud rajatiste néuetekohase seisukorra tagamisest. Kontaktvorgu
seisukorda iseloomustab alljargnev tabel.

Tabel 7. Kontaktvorgu seisukord

Raudteeloik Seisund Mairkused

Tallinn-Keila Valdavalt uus Blokkpost 89 km - Saue | tee
vajab rekonstrueerimist

Keila-Paldiski Uus Taiendavaid investeeringuid ei
vaja

Keila-Riisipere-Turba Osaliselt uus Vasalemma-Riisipere rajatud
1981. a ja vajab




rekonstrueerimist
Tallinn-Aegviidu Taielikult amortiseerunud Rajatud 70-ndatel ja 80-ndatel

AS Eesti Raudtee arvestab kontaktvorgu kasulikuks elueaks hinnanguliselt 40 aastat. Seet6ttu vajavad
vaadeldavas ajavahemikus investeeringuid ennekdike Tallinn-Aegviidu ja Vasalemma-Riisipere
raudteeldigud, samuti lihike 16ik Tallinn-Keila liinil. Riisipere-Turba Idigule rajatakse kontaktvork
2019. aastal. Lisaks kontaktvorgu investeeringutele vajab I6igul Tallinn-Aegviidu rekonstrueerimist ka
samal ajajargul rajatud Raasiku veoalajaam. Kontaktvorgu rekonstrueerimine loob eeldused
suurendamaks elektrirongide séidukiirust kuni 160 km/h, juhul kui liinidel on kahepoolne toide.

Liiklusjuhtimisseadmete toiteliinide seisukord erineb raudteel6iguti. Enim tdhelepanu vajavad
vaadeldaval perioodil Tallinn-Tapa, Tapa-Tartu ja Tartu-Valga l6ikudel paiknevad toiteliinid, vihemas
mahus ka Tapa-Narva, Tallinn-Keila ja Valga-Koidula liinidel asuvad automaatblokeeringu toiteliinid.
Reisijate teenindamiseks ja jaamades kaubaoperatsioonide teostamiseks peab raudteeinfrastruktuur
olema nouetekohaselt valgustatud. Selleks on paigaldatud prozektorimastid, millest enamus pustitati
1960ndatel ja 1970ndatel aastatel. Antud mastide ja nende vundamentide tehnilist seisundit
arvestades tuleb ldhiaastatel proZektorimastid valja vahetada.

Tanase seisuga on p6ormete elektersoojendusega varustatud poérmeid 381 (32% po6rmete
koguhulgast). Osa kasutusel olevatest elektersoojenduse slisteemidest (45% elektersoojendusega
varustatud poormete koguhulgast), mis on ehitatud 1970ndatel ja 1980ndatel aastatel, on
vananenud, tagatud ei ole t6dkindlus ja nad vajavad rekonstrueerimist.

AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri toimimise ja teenuse pakkumisega on vahetult seotud tle
600 hoone ja rajatise, mis kasutusotstarbe jargi jagunevad jargnevalt:

- administratiivhooned (kohalike tiksuste majutamiseks, to6tingimuste tagamiseks);

- rongiliikluse korraldamiseks kasutatavad hooned ehk jaamahooned ja ETS-postid;

- rongide liiklusjuhtimisstisteemide majutamiseks kasutatavad hooned;

- reisijate teenindamiseks kasutatavad hooned ehk jaamahooned;

- muud hooned (nt laod, tehnohooldepunktid) ja tehnorajatised.

AS Eesti Raudtee teenuste tagamiseks esmatiahtsad hooned on rongiliikluse korraldamisega seotud
hooned ja rongide liiklusjuhtimissiisteemide hoidmiseks kasutatavad hooned. Valdavalt on nende
hoonete seisukord halb, kuna nad péarinevad samast ajastust, kui on rajatud konkreetse Ibigu
liiklusjuhtimisseadmed. Uhtlasi on seni antud valdkonda alarahastatud, mistéttu tekib vaadeldaval
perioodil hippeline vajadus konkreetsete hoonete uuendamiseks. Vastavate hoonete
rekonstrueerimine lahendatakse paralleelselt jaamade liiklusjuhtimisseadmete uuendamisega.
Seoses liiklusjuhtimise tsentraliseerimisega vaheneb erinevates asukohtades to6ks vajalike hoonete
arv.

ASi Eesti Raudtee raudteejaamades paiknevaid halvas seisukorras ajalooliselt reisijate
teenindamiseks moeldud jaamahooneid AS Eesti Raudtee reeglina oma pohitegevuseks ei vaja ning
sellise teenuse jarele puudub kdesoleval ajal ka suurem noéudlus. Vaatamata sellele pole voimalik
koiki kasutuseta seisvaid vaksalihooneid lammutada (neile on seatud muinsuskaitse piirangud voi
neid on vaja liiklusjuhtimisseadmete majutamiseks) ega ka kiiresti voérandada, kuna



raudteeinfrastruktuuri teenindamiseks vajalikul maal asuvad kinnistud on koormatud raudtee
sihtotstarbelise hoonestusdigusega. Seetdttu on vajalik minimaalsete omanikukohustuste (nt
ilmastiku- ja vandalismikindlus, ohutus) t3itmine ning sellega kaasnevad investeeringud. Kaesolevas
tegevuskavas toodud investeeringutega ei ole siiski ette nahtud hoonete taastamist alguparasel kujul,
sh kultuurimalestistele esitatavatele nduetele vastavuse tagamist.

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuur

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASile kuuluva raudteeinfrastruktuuri seisukord on Tallinn-Vaike-Viljandi
raudteeliinil 2018. aastal rahuldav, 16iguti viaga hea. Lelle-Parnu raudteeliini pealisehitis on suuremas
osas amortiseerunud, mistottu on see 16ik mitterahuldava seisukorras.

Loiguti iseloomustab Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuuri Gldist tehnilist seisukorda tabel
8.

Tabel 8. Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi raudteeinfrastruktuuri seisundi Uldiseloomustus
raudteeldiguti.

Jaamavahe 2018 2019 Uldine hinnang olukorrale / Markused
Tallinn-Vaike - 80 80 Rahuldav, pealisehitus vajab korrastamist
Liiva

Liiva - Kiisa 110 110 Rahuldav, probleemiks on vanad réopad, kus

sagedasti ilmneb uusi réopadefekte
Kiisa - Kohila 120 120 Vaga hea
Kohila - Rapla 120 120 Rahuldav, probleemiks on vanad r66pad, kus

sagedasti ilmneb uusi ré6padefekt

Rapla - Lelle 100 100 rahuldav

Lelle - Tari 80- 80- Rahuldav/mitterahuldav, r66pad osaliselt
100 100 amortiseerunud

Tiri - Vohma 120 120 Vaga hea

Vohma - 120 120 Vaga hea

Viljandi

Lelle - Parnu 60 40 Mitterahuldav, pealisehitus suuremas osas
amortiseerunud

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi ré6bastee olukord on raudteeldiguti erinev.

Tallinn-Vaike-Liiva raudteeldigu pealisehituse materjalid parinevad 80-ndatest. R66palukkudega tee
on osaliselt pehmepuitliipritel, kapitaalremonti ei ole selles jaamavahes teostatud. Loik vajab
korrastamist lahiaastatel, mille kaigus tuleb vilja vahetada kogu ballast, asendada puitliiprid
raudbetoonliipritega ja keevitada r66pad pikkroobasteks. Rekonstrueerimise eelsetel aastatel tuleb
vaiksemate remontide ja hooldusega seisunditaset hoida, et kiirused ei langeks.
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Liiva-Kiisa ja Kohila-Rapla jaamavahedes toimus aastatel 2016-2017 pealisehituse korrastamine, mille
kaigus teostati ballastipuhastus ja kdlbmatute pealisehituse materjalide asendamine, Kiisa jaamas
paigaldati uued p66rmed ning ré6pad keevitatakse pikkroobasteks.

Kiisa-Kohila jaamavahes on aastatel 2016-2017 paigaldatud uus ballast, uued 54E1 rdd6pad,
raudbetoonliiprid, pikkroobastega tee ja slivendatud kraavid.

Rapla - Lelle jaamavahes on puitliipritel lukkudega tee, kus ré6baste olukord on (ildiselt rahuldav,
kuid ballast on suuremas osas risustunud ja seetéttu on ka liiprivahetuse vajadus suur. Loik vajab
lahiaastatel kogu pealisehituse vahetust. Rekonstrueerimise eelsetel aastatel tuleb vaiksemate
remontide ja hooldusega seisunditaset hoida, et kiirused ei langeks.

Lelle - Turi raudteelbik on 13 km ulatuses vaga halvas seisukorras. Vaatamata remontidele ei ole tee
seisund jatkusuutlik, mistottu kavandatakse aastatel 2019-2020 kogu pealisehituse vahetus
kaasaegsete materjalide vastu.

Turi - Viljandi raudteeldik rekonstrueeriti aastatel 2011-2012, kogu pealisehitus on uus (pikkréébas
49E1), Vohma jaamas paigaldati podrmed kévapuitliipritel.

Liiva-Rapla ja Turi-Viljandi raudteeloikudel on rekonstrueeritud tee elutsiikkel 7-10 aastat, misjarel
on kavandatud rihtimis-toppimistood koos ballasti lisamisega.

Lelle - Parnu raudteeldigu kogu pealisehitus on amortiseerunud, madaliiprite osakaal on iile 25 %,
vaga palju esineb teravdefektseid r66paid, ballast on taielikult risustunud. Kuna jooksva remondiga ei
ole voimalik praegust seisunditaset sailitada ja kiiruseid hoida, siis on vajalik kvaliteetse
reisirongiliikluse jatkamiseks investeerida sellesse Lelle-Parnu raudteeldiku hinnanguliselt 17 miljonit
eurot. Vabariigi Valitsus otsustas juunis 2017 tuginedes Parnumaa omavalitsusjuhtide 22.11.2016
kirjale, et ei anna riigieelarvest toetust Lelle-Parnu raudteeldigu renoveerimiseks, mistottu Iopetati
seal reisirongiliikluse tellimine 9. detsembrist 2018 arvestades asjaolu, et 2026. aastal peaks valmima
Rail Baltic, misjarel taastub reisirongiliiklus Parnuga.

Edelaraudtee  Infrastruktuuri  ASi  infrastruktuuril on 72  avalikku  Gleséidukohta.
Raudteelilesdidukohad on remonditud I6ikudel nagu Tiri-Viljandi ja Tallinn-Rapla (ldiselt heas voi
vaga heas seisukorras. Puitliipritega l6ikudel nagu Rapla-Parnu ja Lelle-Tiri on olukord valdavalt kas
rahuldav v6i mitterahuldav, kuna on séltuvalt Gleséidu kategooriast kasutatud véimalusel enamasti
puitkatteid. Puitkatetega (ilesoitude pohiline probleem on materjalist tulenev eluiga, milleks on
keskmiselt 10 aastat. Vaga viaikese koormusega llesoitudel on puitkatete kasutamine siiski
majanduslikult otstarbekas. Uuendusena on sisse viidud raudbetoonist &daretaladega (ilesoidu
konstruktsioon, mis voimaldab soidutee katet kahjustamata Ulesdidukatteid eemaldada naiteks
rihtimis-toppimistoodeks. Automaatsed foorisignalisatsiooniseadmed on kasutusel 28 (ilesdidukohal,
millest omakorda tokkepuud on paigaldatud 8 lileséidukohale. Koéik foorisignalisatsiooniseadmetega
Ulesoidud on varustatud kaasaegsete LED pohiste kvaliteetse ndhtavusega maanteefooride peadega.
Ulesditude signalisatsiooniseadmed ise on aga tulenevalt pikast kasutuseast enamjaolt
amortiseerunud.

11



Kokku on Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuuril 35 (lekdigukohta. Kuna enamus
Ulekdikusid asub ooteplatvormide vahetus ldheduses, siis suurem osa neist rekonstrueeriti
ooteplatvormide ehituse kaigus aastal 2013. Valdavalt on (lekaigukatted puidust, paigaldatud on
jalgrattatdkised. Ulekiikude katete elutsiikliks voib pidada 10-15 aastat. Tulevikus on siiski mdistlik
paigaldada ka tilekaikudele raudbetoonist katted, mis on vastupidavamad.

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASile kuulub 20 silda. Sillad on remonditud Tiri-Viljandi ja Tallinn-Rapla
I6ikudel ning on heas seisukorras. Enne projekteerimist teostati vastava eksperdi poolt sildade
Ulevaatus, millest selgus, et sildade kandvad elemendid on rahuldavas seisukorras ega vaja
rekonstrueerimist. Rapla-Parnu ja Lelle-Tiri l6ikudel asuvad sillad on mdistlik sarnaselt remontida
raudteeldigu rekonstrueerimise kaigus. Vaikeste sildade ja vooluhulkade korral tuleks voimalusel
asendada sildeehitis truubiga, mis tagaks tulevikus vaiksemad hoolduskulud. Kokku on
raudteeinfrastruktuuril ka 124 truupi, mis on valdavalt ehitatud 1960-ndatel ja 1970-ndatel. Uldine
seisukord on enamasti rahuldav, Uksikud amortiseerunud truubid asendatakse metalltruupidega.
Kuigi truupide elueaks on arvestatud 100 aastat, siis on edaspidi moistlik raudteeldigu
rekonstrueerimise kaigus teostada ka truupide kapitaalremont voi rekonstrueerimine.

Liiklusjuhtimises on Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuuril kasutusel jaamade vahelise
teeblokeeringuna poolautomaatblokeering. DispetSertsentralisatsioonile (CTC) Uleminekuks tuleb
jaamavahed varustada kombineeritud teeblokeeringuga (KTB). Jaamade liiklusjuhtimisseadmetena
on kasutusel releepohine elektritsentralisatsioon, programmeeritava loogikakontrolleri p&hine
elektritsentralisatsioon ja releepdhised kasipoérmetega matkakontrolliseadmed. Pohiline probleem
jaamades on seadmete amortiseerumine nende pika kasutusea tottu. Tallinn-Vaike, Liiva, Kiisa, Rapla,
Tootsi liiklusjuhtimisseadmete vanus on 30-45 aastat. Releepdhiste slisteemide (lisaks eelpool
toodutele veel Kohila, Lelle, Véhma, Viljandi) Gldiseks kitsaskohaks on nende integreerimise keerukus
ja todmahukus kaasaegsetesse ja kuluefektiivsetesse digitaalsetesse liiklusjuhtimissiisteemidesse.
Hetkel vastab koigile arengust tulenevatele nduetele ainult Tiri jaama 2017. aastal valminud PLC
pohine elektritsentralisatsioon.

LED pohiste, kaasaegsete ja hea nidhtavusega rongifooridega on varustatud Kohila, Lelle, Tiri ja
Voéhma jaamad. Lahitulevikus on vaja valja vahetada kbik hooglampidel péhinevad foorid Tallinn-
Vaike, Liiva, Kiisa, Rapla ja Viljandi jaamas. Jaamade varustamiseks ALSN-i teeseadmetega tuleb taies
mahus rekonstrueerida Tallinn-Vaike ja Kiisa jaama liiklusjuhtimisseadmed.
Dispetsertsentralisatsioonile lleminekuks tuleb lisaks eelnevale veel (imber ehitada Liiva, Kohila,
Rapla, Lelle, Véhma ja Viljandi jaamade liiklusjuhtimisseadmed. Loigul Tallinn-Kiisa on jaamade
varustamisel ALSN teeseadmetega ilmnenud tulenevalt lihikestest vahemaadest probleemid, mis
nouavad llesoéitude imberehitamist teljeloenduritele.

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS-ile kuulub séltumatu fiiberoptilisel kaablil (Tallinn-Lelle-Viljandi
raudteeldik) ja raadiolinkidel (Lelle-Parnu raudteelbik) pohinev ,All IP“ platvormil korgkaideldav
andmesidevork. Lahenduse elueaks on planeeritud 10-15 aastat. Kogu IT lahenduse arendamisel on
silmas peetud detsentraliseerimist, et tagada (he lokatsiooni rikke korral toimepidevus.
Andmesidevorgu suurimaks probleemiks on Lelle-Parnu 16igu raadiolinkidel pohinev andmeedastus,
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kus tehnoloogia on vananenud, t66kindlust mojutavad ilmastikunahtused ja mille (ilekandekiirus on
liiga vaike. Samuti on probleemiks praegu veel ka PBX tehnoloogial péhinev dispetsSerside, mis nduab
Uheainsa rakenduse tarbeks eraldi PBX andmesidevorgu t66s hoidmist.

Rongiraadioside tagamiseks on Edelaraudtee Infrastruktuuri AS liitunud Siseministeeriumi poolt
hallatava TETRA vorgustandardil pohineva ESTER operatiivraadioside vorguga. Manddévriraadiosideks
jaamades on kasutusel aastatel 2015-2016 soetatud raadiojaamad.

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi raudteeinfrastruktuuril kasutatavad 35 reisijate ooteplatvormi on
koik rekonstrueeritud ajavahemikus 2010-2014 ja nad on (ldiselt heas seisukorras. Ooteplatvormide
kasulik eluiga on hinnanguliselt 25 aastat, mist6ttu puudub vajadus vaadeldaval perioodil teostada
suuremahulisi tdiendavaid investeeringuid antud valdkonnas. Suurim probleem on paneelide
vaheliste vuukide lagunemine, mille taastamine on aegandéudvam ja kallim t66. Pidevat hooldamist
vajab ooteplatvormidel asuv inventar (ootepaviljon, infotahvlid, pingid, priigikastid, valgustid).

3. Raudteeinfrastruktuuri majandamise tulude ja
kulude tasakaal

Vastavalt raudteeseaduse § 49 I6ikele 5 peab riik tagama, et tavapirastes aritingimustes on avalikku
raudteed majandava raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tulud, mille moodustavad infrastruktuuri
kasutustasud, muust majandustegevusest saadud kasum ja riigi voi muude isikute poolt eraldatud
vahendid, ning raudteeinfrastruktuurikulud viieaastase perioodi arvestuses tasakaalus.

Raudteeinfrastruktuuri kasutustasu juurdepaisu tagavate pohiteenuste ja teenindusrajatisi ihendava
infrastruktuuri kasutamise eest raudteeinfrastruktuuri-ettevotja koosneb sellekohaste teenuste
otsestest kuludest. Lisaks kasutustasule juurdepddsu tagavate pohiteenuste eest voib igale
turusegmendile (nt riigisisene kaubavedu, avaliku teenindamise lepingu alusel teostatav
reisijatevedu, rahvusvaheline reisijatevedu jne) mairata lisatasusid arvestades vastavas segmendis
tegutsevate ettevotjate voimekust neid tasuda. Kolmandatesse riikidesse suunduva voi sealt saabuva
kaubaveo osas ei ole kohustust hinnata segmendi voimekust lisatasusid maksta, kuid lisatasude
maaramisel tuleks senist maksevoimet siiski arvesse votta, et tagada Eesti kaubaveotaristu
konkurentsivoime.

Raudteeinfrastruktuuri rahastamise osas on kaks avaliku raudtee majandajat erinevas seisus.
Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuuril parast avaliku teenindamise lepingu alusel toimuva
reisijateveo muud turusegmendid suuresti puuduvad, v.a. riigisisene kaubavedu vahesel maaral,
mistottu katab raudteeinfrastruktuuri majandamise kulud ASi Eesti Liinirongid makstav
raudteeinfrastruktuuri kasutustasu. Seega toovad koéik suuremad investeeringud Edelaraudtee
Infrastruktuuri ASi infrastruktuuril kaasa vajaduse suurendada ASi Eesti Liinirongid avaliku liiniveo
toetust riigieelarvest. Riigieelarvelist toetust Edelaraudtee Infrastruktuuri ASile tulude ja kulude
tasakaalu saavutamiseks, v.a voimalik toetus investeeringuteks, tegevuskava perioodil planeeritud ei
ole, kuna raudteeinfrastruktuuri majandamise kulud kaetakse raudteeveo-ettevotjate poolt
makstavate kasutustasudega.
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ASi Eesti Raudtee varasem raudteeinfrastruktuuri kasutada andmise hinnastamismudel erines
teistest Euroopa riikidest selle poolest, et raudteeinfrastruktuuri rahastati kasutustasudest (kaasa
arvatud investeeringud, v.a Euroopa Liidu toetustega rahastatud investeeringud) ja see toimis
selliselt kuni liiklusgraafikuperioodini 2012/2013. Alates liiklusgraafikuperioodist 2013/2014 on
kaubaveo viahenemise tottu jadnud osa raudteeinfrastruktuuri kasutada andmise tuludest saamata.
Kuigi riigieelarvest makstavat avaliku liiniveo toetust ASile Eesti Liinirongid on alates 2018. aastast
suurendatud 9 miljoni euro vorra, ei kata see kaubaveo vahenemisest tingitud puudujaaki ASi Eesti
Raudtee tuludes.

Kaubaveost toimub ASi Eesti Raudtee infrastruktuuril pohiliselt vaetiste, kemikaalide ja naftasaaduste
transiit, konteinerite vedu lddne-ida suunal ning kohalik podlevkivivedu. Seni on Eestit labivas
transiidis domineerinud naftasaadused, kuid alates 2013. aastast on nende osakaal vahenenud ning
2017. aastal moodustasid naftasaadused ainult ca 22% koikidest EVR infrastruktuuril veetud
kaupadest.

Kaesolevas tegevuskavas on arvestatud iga-aastase veomahu 5,5% kasvuga 2018. aasta tasemelt
(13,5 miljonit tonni) kuni aastani 2024, arvestades praegusi ja voimalikke uusi kaubagruppe. Juhul,
kui mone suurema kaubagrupi vedu labi Eesti |6peb, vaheneb oluliselt voi hoopis suureneb, siis tuleb
kdesolevas tegevuskavas toodud ASi Eesti Raudtee rahastamine (ile vaadata.

ASi Eesti Raudtee tulude-kulude tasakaalu perioodil 2015-2024 iseloomustab tabel 9. Riigieelarve
strateegiasse tuleb vastavateks aastateks planeerida sihtotstarbeline toetus ASile Eesti Raudtee
tabelis 9 toodud ulatuses.

Tabel 9. ASi Eesti Raudtee tulude-kulude tasakaal perioodil 2015-2024

2015-
miljonit eurot 2015| 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022|2023 | 2024 | 2024
Tulud-kulud (v.a.
finantseerimisleping
ja mittepohitegevus) -6,3|-15,8|-15,1| -7,3| -51| -3,7| -2,7| -2,0| 0,0| 0,0 58,0
Makse
finantseerimislepingu

alusel 50| 75| 16,0| 16,0 0,0| 51| 3,7| 27| 20| 0,0| 58,0
Finantseerimise

puudujaik

kumulatiivselt -1,3| -9,6| -8,7 0 0,0

4. Raudteeinfrastruktuuri investeeringud

Vabariigi  Valitsus otsustas oma 17.07.2017 kabinetinéupidamisel, et Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium esitab Valitsusele kinnitamiseks avaliku raudteeinfrastruktuuri
arendamist suunava tegevuskava baasstsenaariumi pohimotteid jargides.

Baasstsenaariumi tulemusena siilitatakse tegevuskava perioodil praegune kvaliteet- ning ohutustase,
st reisirongide soiduplaan tagatakse olemasoleval kujul, kaubarongide teenindamisel ldhtutakse
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rahvusvahelistes kokkulepetes sitestatud tehnoloogilisest ajast, tagatakse reisijate teenindamiseks
hadavajalikud lisateenused (kontaktvérk, seisuteed) jms. Uhtlasi luuakse selle stsenaariumi n3ol kaik
hadavajalikud eeldused selleks, et toimuks nn elutsiiklipohine infrastruktuuri majandamine, st
valditakse suuremahulist planeerimata investeerimisvajadust.

Samuti tagab baasstsenaariumi tiitmine mooduka toimepidevuse taseme paranemise, kuna hoiab
kontrolli all ettendgematute rikete tekkimise ning voimaldab seeldbi fokusseerida vorgu
plaaniparasele opereerimisele ja hooldustegevustele.

Raudtee seisundinduetega seotud tehniliste naitajate ja investeerimisvajaduste peamiseks
kriteeriumiks on rongide lubatav piirkiirus vastaval 16igul.

Baasstsenaariumi investeeringute valjaselgitamisel Iahtutakse jargnevatest eeldustest:

- reisi- ja kaubarongidele tagatakse maksimaalsed kiirused vastavalt 120 km/h ja 80 km/h ning
luuakse eeldused (st vajalikes kohtades rekonstrueeritakse raudtee pealisehitus) kiiruse
tostmiseks reisirongidele kuni 135 km/h |6ikudel, kus peatuste vahemaad véimaldavad rongil
vastava kiiruse saavutada;

- sailitatakse tdnane ohutustase ning luuakse eeldused selle paranemiseks tulevikus;

- enamuse raudteeldikude labilaskevoime jaib tinasele tasemele ning paraneb Tallinn-Balti,
Keila ja Paaskiila jaamades;

- rongiliiklust mojutavate rikete arv ei Uleta viimase kolme aasta keskmist ning keskpikas
perspektiivis jatkub vihenemise trend;

- raudteeinfrastruktuuri rajatiste tegeliku eluea Uletamisel toimub nende asendamine, st
valditakse suuri rikkeid, millega kaasneksid kiiruspiirangud.

Lisaks Ulaltoodud eeldustele panustatakse tavaparasel tasemel keskkonnahoidu ning ohutusse.

Raudtee investeerimisprojektide detailsemad kirjeldused koos finantseerimisallikatega on toodud
kdesoleva tegevuskava Lisas.

AS Eesti Raudtee investeeringud

Lisaks baasstsenaariumile on Vabariigi Valitsuse poolt juba saanud rahastusotsuse mitmed projektid,
mis kuuluvad oma olemuselt kvaliteedistsenaariumi ehk panustavad olemasoleva teenusekvaliteedi
parendamisse. AS Eesti Raudtee baasstsenaariumis sisalduvad ja kvaliteedistsenaariumis rahastuse
saanud peamised investeerimisobjektid perioodil 2019-2024 on toodud tabelis 10.
Kvaliteedistsenaariumisse kuuluvad neist Tallinn-Tartu ja Tapa-Narva raudtee kiiruse tostmine,
Riisipere-Turba raudtee ehitamine ning raudtee ja raudteerajatiste kapitaalremont.

Tabel 10 AS Eesti Raudtee investeerimisprojektid perioodil 2019-2024

miljonit eurot

Projekt/finantseerimisallikas 2019* | 2020| 2021| 2022| 2023| 2024 |KOKKU
Laane-Harju koondprojekt (EL

Uhtekuuluvusfond (UF) ja omavahendid) 11,9 16,5 13,1 8,3 0,0 0,0 49,8
Liiklusjuhtimissiisteemide uuendamine

(UF, riigieelarve ja omavahendid) 3,8| 14,7| 42,6| 52,9| 494| 594 222.,8
Tallinn-Tartu raudtee renoveerimine ja 3,7| 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,7
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kiiruse téstmine (riigieelarve (EV))

Tapa-Narva raudteel kiiruse téstmine

(UF ja omavahendid) 11,6 5,4 0,0 0,0 0,0 0,0 17,0
Riisipere-Turba raudtee (EV) 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6
Raudtee ja raudteerajatiste

kapitaalremont (EV ja omavahendid) 1,4 2,2 3,0 3,0 4,8 4,5 18,9
Kontaktvorgu rekonstrueerimise Il etapp

(EV) 0,0 0,0 0,0 54| 41,9 0,0 47,3
Muud 9,0 8,0 2,0 2,0 2,0 2,0 25,0
KOIK KOKKU, sh 49,0 56,8| 60,7| 81,6| 108,1| 65,9 402,1
UF ja Euroopa tihendamise rahastu (CEF) 16,8 19,01 111 7.1 0,0 0,0 54,0
riigieelarve 16,9| 10,4 0,0/ 21,4, 56,9| 56,5 162,1
omavahendid 15,3| 27,4 49,6| 43,1| 41,2 9,4 186,0

*) riigieelarvelised vahendid 2019. tehtavate t66de katteks eraldati investeeringutoetusena 2018.
aastal

Liiklusjuhtimisslisteemide koondprojekt on saanud rahastusotsuse aastateks 2019-2020, kui
vahetatakse vélja Ladne-Harju liiklusjuhtimisstisteem. Aastatel 2021-2024 on vaja paigaldada raudtee
torgeteta toimimiseks uus liiklusjuhtimissiisteem raudteelbikudele Tallinn-Tapa, Tapa-Narva, Tapa-
Tartu ja Tartu-Valga. Samuti on vajalik rekonstrueerida aastatel 2022-2023 kontaktvérk Tallinn-
Aegviidu ja Vasalemma-Riisipere raudteeldikudel. Ulesdidukohtade ohutusse investeeriti aastatel
2016 - 2018 1,3 miljonit eurot ning aastatel 2019-2024 on kavandatud investeerida veel ca 7,1
miljonit eurot , sh moderniseeritakse 83 lilesoitu ning 9 lilekdigule paigaldatakse foorisignalisatsioon.
Tapa-Narva ja Tallinn-Tartu raudteeldikudel, kus kiirus touseb 135 km/h, on perioodi |6puks koéikidel
Ulesoitudel olemas foorisignalisatsioon ja tokkepuud. Nendele baasstsenaariumis sisalduvatele
investeeringutele on vajalik leida rahastusallikas hiljemalt 2020. aastaks. AS Eesti Raudtee
omavahendite planeerimisel on arvestatud 2018. aasta kaubaveomahu 13,5 miljonit tonni kasvuga
iga-aastaselt 5,5% ning infrastruktuuri kasutustasude reaalse (ihikuhinna piisimisega samal tasemel.
Kui nendes eeldustes peaks tegevuskava perioodil oluliselt midagi muutuma, siis tuleb
investeerimisallikad (le vaadata. Baastaseme siilitamiseks ja heakskiidetud arendusprojektide
elluviimiseks tuleb aastatel 2019-2024 investeerida AS Eesti Raudtee infrastruktuuri kokku 402
miljonit eurot.

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi investeeringud

Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi baasstsenaariumis sisalduvad objektid on toodud Tabelis 11. Sildade
kandvad konstruktsioonid on rahuldavas seisundis ning suuremahulisi investeeringuid sillad keskpikas
perspektiivis (5-10 aastat) ei vaja. Samuti ei vaja tegevuskava perioodil suuremahulisi investeeringuid
truubid, ooteplatvormid ja reisijate ootesaalid. Kbikide raudteeiilesoéitude liikluskorraldusvahendid ja
seadmestus vastab raudtee tehnikasutuseeskirjas satestatule. Koikidel raudteetilesoitudel, kus on
noutav automaatne foorisignalisatsioon, on kasutusel LED foorid. Raudteetleséitude katendite eluiga
on kavandatud 10 aastaks, seega tuleb keskmiselt vahetada igal aastal ca 7 (ilesdidul katted, mis on
kavandatud muude investeeringute all. Tegevuskava raames on planeeritud investeeringud
raudteelilesdidukohtadesse eelkdige vajadusega remontida ja vahetada lilesbitude katendid. Vottes
arvesse onnetusjuhtumite statistikat, tuleb seadmestada taiendavalt Hertu, Vahastu, Ollepa ja Parsti
raudteelilesdidukohad automaatse foorisignalisatsiooniga. Lisaks tuleb seadmestada ka Lelle-Viljandi
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liinil olev Karevere Ulesoit, kuna liiklustihedus sellel [6igul on téstnud Ulesdidukoha jargmisesse
kategooriasse.

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS raudteevorgustikul on suures osas kasutusel seitsmekiimnendatel
plstitatud releede pohised teeblokeeringu ja jaamade liiklusjuhtimisseadmed. Need on
amortiseerunud ja probleeme on varuosade hankimisega, mistéttu on alustatud kogu slisteemi
Umberehitusega ja valjavahetamisega side- ja turvangusisteemide projekti raames.

Raudteelbikude rekonstrueerimise osas on vajalikud suuremahulised t66d Rapla-Lelle ja Lelle-Tiiri
raudteeldikudel. Samuti on vajalik rekonstrueerida Tallinn-Vaike-Liiva raudteeldik, kuid selle 16igu
kvalitatiivsed ndudmised on vaiksemad, sest reisirong ei saavuta sellel 16igul viikese vahemaa tottu
kiirust 120 km/h.

Vabariigi Valitsus otsustas oma 17.07.2017 kabinetinbupidamisel, et Lelle-Parnu raudteeldigul
Iopetatakse 2019. aastast avaliku reisijateveo tellimise seoses raudtee amortiseerumisega. Parnusse
on voimalik reisirongiga soita uuesti parast Rail Baltic raudteeprojekti elluviimist. Kuna uus raudtee
kulgeks lahestikku praeguse Lelle-Parnu raudteetrassiga, siis ei nde kaesolev tegevuskava ette
investeeringuid Lelle-Parnu raudtee rekonstrueerimiseks. Samas ei ole vilistatud selle raudteeldigu
kaigushoidmine minimaalsete kulude ja vaikeste kiirustega, et kasutada raudteed ehitusmaterjalide
veoks Rail Baltic ehituseks ja muudeks kaubaveo vajadusteks.

Rail Balticu raames kavandatakse Eesti piires 13 peatust, mis tagavad tulevikus Parnu suunal
regionaalset reisindudlust. Nendeks peatusteks on Tallinn Ulemiste, Assaku, Luige, Saku, Kurtna,
Kohila, Rapla, Jarvakandi, Kaisma, Tootsi, Kilksama, Parnu ja Hiddemeeste.

Tabel 11 Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi investeerimisprojektid perioodil 2019-2024

miljonit eurot

Projekt/finantseerimisallikas 2019 2020| 2021| 2022| 2023| 2024 |KOKKU
Lelle-Tiri raudtee rekonstrueerimine

(omavahendid)* 12 0 0 0 0 0 12
Side- ja turvanguslisteemide

uuendamine (omavahendid) 1,2 0,4 0,4 0,1 0,4 0,1 2,6
Rapla-Lelle raudtee rekonstrueerimine

(omavahendid)* 0 0 0 0 8,7 0 8,7
Liiva, Kiisa ja Kohila jaama teede remont

(omavahendid) 0 1,2 0 0 0 0 1,2
Tallinn-Vaike-Liiva raudtee

rekonstrueerimine (omavahendid) 0,25 0| 1,05 0 0 0 1,3

Muud, sh Hertu, Vahatsu, Karevere,
Ollepa, Parsti lilesoitude seadmestamine

AFS-ga 0,8 0,5 0,7 0,5 0,3 0,3 3,1
KOIK KOKKU, sh 14,25 21| 2,15 0,6 9,4 0,4 28,9
UF ja Euroopa iihendamise rahastu (CEF) 0 0 0 0 0 0 0
riigieelarve 0 0 0 0 0 0 0
omavahendid 14,25 2,1| 2,15 0,6 9,4 0,4 28,9
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*) vbimalusel kaasatakse projekti finantseerimisse EL struktuurifondide vahendid, et valtida hlippelist
raudteeinfrastruktuuri kasutustasu téusu ja sellega kaasnevat vajadust tdiendava avaliku liiniveo
toetuse jarele riigieelarvest.

Baastaseme sdilitamiseks ja heakskiidetud arendusprojektide elluviimiseks tuleb aastatel 2019-2024
investeerida Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi infrastruktuuri kokku 28,9 miljonit eurot. Nimetatud
investeeringute teostamine tostab Edelaraudtee Infrastruktuuri ASi aastase kulubaasi tanaselt
tasemelt 7,1 miljonit eurot tasemele 8,9 miljonit eurot aastaks 2022. Vastava summa vorra tuleks
riigieelarves ette niha avaliku liiniveo toetuse kasv, juhul kui suurematele projektidele ei ole véimalik
leida EL struktuurifondide vahendeid.

5. Muud voimalikud projektid

Lisaks vajavad tegevuskava perioodil tdiendavalt otsustamist muud véimalikud arendusprojektid, mis
ei sisaldu kdesolevas tegevuskavas, kuna need ei ole baasstsenaariumi osaks, nendele puudub
rahaline kate riigieelarves ja riigieelarve strateegias.

5.1 Tallinn-Rapla raudteeldigu labilaskevoime suurendamine.

Tallinn-Rapla raudteeldigu labilaskevéime on tipptundidel ammendunud. Labilaske suurendamiseks
on vaja rajada Hagudi, Saku ja Manniku jaamad, mis suurendaks labilaskevoimet tipptundidel Tallinn-
Rapla raudteelbigul 6 rongilt 9 rongile. Tdiendava maojuna on voéimalik koostada liiklusgraafikut
paindlikumalt, kuna rongidele tekivad tdiendavad méddumisvoimalused Tallinnast Kiisani iga 5 km
jarel ning Kiisalt Raplani iga 10 km jarel. Projekti maksumus on hinnanguliselt 4,7 miljonit eurot.

5.2 Turba-Haapsalu-Rohukiila raudtee

Vabariigi Valitsus otsustas 11.05.2017 kinnitatud taristuinvesteeringute programmi raames Haapsalu
raudtee | etapina rahastada Riisipere-Turba raudteeldigu ehitust, mis valmib kava kohaselt 2019.
aastal. Tegevuskava perioodil tuleks otsustada, kas Haapsalu raudtee jargmiste etappidega
jatkatakse. Turba-Haapsalu raudtee hinnanguline maksumus on 71 miljonit eurot ja Haapsalu-
Rohukiila raudtee hinnanguline maksumus on 14 miljonit eurot. Lisaks raudteeinfrastruktuuri
ehitusele tuleks projekti teostamisel ette ndha ka kahe tdiendava rongi ost hinnangulise
kogumaksumusega 14 miljonit eurot.

5.3 Tallinna ringraudtee

Tallinna ringraudtee eesmargiks on saavutada olukord, kus kaubaveod raudteel Paldiski sadamasse ei
toimuks enam Ilabi Tallinna kesklinna ja Kopli raudteejaama. Taiendavalt on vdimalik kasutada
raudteetrassi reisijateveoks Harju maakonna piires. Tegevuskava perioodil tuleks otsustada Tallinna
ringraudtee projekti voimalikkus, kuna raudteetrass piirneb osaliselt Rail Baltic trassiga. Projekti
ligikaudne maksumus on esmastel hinnangutel 112 miljonit eurot. See summa ei sisalda voimalikke
kaasnevaid (imberehitustéid Kopli ja Ulemiste jaamades (ringraudtee valmimisel kaotaks need
praegusel kujul kaubajaamadena métte) ja voimaliku uue kaubajaama ehitust Lagedi-Tuulevilja
piirkonda.

5.4 Valga-Koidula raudtee renoveerimine ja avamine reisirongiliikluseks
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Valga-Koidula raudtee rekonstrueerimine maksab hinnanguliselt 42-45 miljonit eurot.
Rekonstrueerimisel tuleks rajada ka 5-6 reisijate ooteplatvormi. Praegu teostatakse Valga-Koidula
raudteeldigul ainult vahesel maaral kaubavedu.

5.5 Raudtee elektrifitseerimine

ASile Eesti Raudtee kuuluvate raudteeloikude Tallinn-Narva, Tapa-Tartu-Valga ja Tartu-Koidula
elektrifitseerimine maksab esialgsel hinnangul 300 miljonit eurot, millele lisanduvad kulud
elektriveeremi soetamiseks ja/voi diiselveeremi (mberehitamiseks elektriveeremiks. Projekti
eesmargiks oleks viia rohkem kaubavedusid raudteele ja vidhendada liikluskoormust maanteel ning
aidata Eestil taita ka Euroopa Liidu CO; heitmete koguse vahendamise néudeid.
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Lisa Raudtee investeerimisprojektid perioodil 2019-2024

miljonit eurot

Projekt Projekti kirjeldus Finantseerimisallikas Moodikud Rahastusotsus | 2019 2020 2021 2022 2023 2024 | KOKKU
Algtase 2019 Sihttase 2024 olemas jah/ei
Laane-Harju koondprojekt Projekti eesmargiks on Laane-Harju UF | Raudtee kapitaalremont | Raudtee kapitaalremont osaliselt 10,1 14,0 11,1 71 0,0 0,0 423
raudteeliinide (Tallinn-Keila-Paldiski; omavahendid | ©n Ldane-Harju liinidel | on koikidel Ladne-Harju jah 1,8 2,5 2,0 1,2 0,0 0,0 7.5
Klooga-Kloogaranna; Keila-Riisipere- osaliselt teostatud (t6o6d | liinidel teostatud. Balti
Turba) ja sinna juurde kuuluvate algasid 2017.a.) jaama juurde on
tehnoloogiliste lahenduste reisirongidele rajatud
rekonstrueerimine. Suureneb raudtee kaks seisuteed koos
labilaskevoime, tduseb liiklusjuhtimise ja platvormidega ja koik
muude tehnosiisteemide toimepidevus, reisirongide teed on
ohutuse- ja turvalisuse tase. Ldane-Harju varustatud
projekti suuremad osaprojektid on kontaktvorguga.
raudteede kapitaalremondi 2. etapp Paaskiila ja Keila vahele
koikidel Ladne-Harju liinidel, Laane on rajatud puuduvad 2.
Harju raudteeliinide peatee loigud  koos
liiklusjuhtimissiisteemi (LJS) rajatistega. Paldiski ja
moderniseerimine, Tallinn-Balti jaama Paaskiila raudteejaamad
laiendamine (sh  Paldiski maantee on rekonstrueeritud ja
viadukt ja jalakaijate tunnelid, 2 plaanitud mahus
tadiendavat seisuteed ja platvormi Balti laiendatud, 21
jaamas), raudteelilesdidukohta
e Paiskiila-Keila 2. peatee rajamine, on moderniseeritud.
e Paldiski ja Paaskila raudteejaamade
laiendamine.
Toode kaigus teostatakse
raudteetilesoidukohtade
moderniseerimine, mille 16ppedes on
tokkepuudega varustatud 21
raudteetilesdidukohta  (sh  Riisipere-
Turba 16ik): Nissi, Kivitammi, Laitse,
Vasalemma, Kulna, Keila jaam, Paldiski,
Paldiski jaam, Pollkila, Klooga,
Kloogarand, Niitvdlja, Keila, Valingu,
Saue, Laagri, Paaskila, Hiiu, Nomme,
Tondi, Telliskivi 2.
Liiklusjuhtimisstisteemide Paigaldatakse uus liiklusjuhtimissiisteem Riigieelarve | liiklusjuhtimissiisteem on | liiklusjuhtimisstisteem ei 16,0 15,0 52,0 83,0
uuendamine raudteeldikudele Tallinn-Tapa, Tapa- — amortiseerunud 89% | on uuendatud koikidel - -
Narva, Tapa-Tartu ja Tartu-Valga. Omavahendid ulatuses raudteede | raudteelbikudel, kus jah, osaliselt 3,8 14,7 42,6 36,9 34,4 7,4 139.8
Automatiseeritakse liikluskorraldus, sh pikkusest, liiklusgraafikute | toimub reisirongiliiklus,
soetatakse tarkvara lahendus koostamine toimub kasitsi | liiklusgraafikud on
protsesside digitaliseerimiseks automatiseeritud
Tallinn-Tartu raudtee Projekti tulemusena voimaldatakse 42 % riigieelarve | Ule Emajbe kulgeva | Ule Emajée on rajatud jah 3,7 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,7
renoveerimine ja kiiruse Tallinn-Tapa-Tartu raudteeliini metallsilla  eluiga  on | uus sild. 42 % Tallinn-
kogupikkusest reisirongidele kiirus 135 ammendumas, kiirus on | Tapa-Tartu raudteeliini

tostmine

km/h. Vilja ehitatakse kiirust 135 km/h
vbimaldav uus sild tle Emajoe. 11
kilomeetril renoveeritakse ré6basteed
(Tabivere jaama peatee ja Tabivere-
Karkna jaamavahe). 24
raudteelilesdidukohal teostatakse t66d,

seoses silladefektidest ja
roobastee ebapiisavast
geomeetriast piiratud 100
km/h reisirongidele ja 60
km/h kaubarongidele.

Tapa - Tartu raudteeldigul

kogupikkusest
vbimaldab reisirongidele
kiirust 135 km/h. 24

raudteelilesoitu on
moderniseeritud, mis
voimaldavad reisirongi




mis voimaldavad reisirongi kiirust 135
km/h ja suurendavad ohutust. T66de
kaigus teostatakse tokkepuudega
varustamine ja lahenemispiirkondade
Umberarvestamine vastavalt kiirusele
135 km/h jargmistel
raudteetilesoidukohtadel: Tuulevilja,
Kulli, Arukdla, Raasiku, Parila, Kehra,
Ulejoe, Vikipalu, Mustjde, Aegviidu,
Janeda, Lehtse, Tamsalu, Némme (Kiltsi-
Rakke), Raistvere, Rakke, Edru, Vageva,
Selli, Tooma, Koola.

on ca 11 km puitliipritega
teelbike, mille seisund ei

voimalda tosta
reisirongide kiirust Gle 120
km/h. Liinile jdavad
ilesdidud on

moderniseerimata ning ei
vbimalda kiirust 135 km/h.

kiirust 135 km/h.

Tapa-Narva raudteel kiiruse Projekti tulemusena véimaldatakse 66 % UF | 54 km raudteel on | 66 % Tapa - Narva jah 6,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,0
téstmine Tapa - Narva raudteeliini kogupikkusest riigieelarve | roGbastee eluiga | raudteeliini jah 5.6 0.4 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0

reisirongidele kiirus 135 km/h. Projekti ammendunud, esinevad | kogupikkusest

kaigus renoveeritakse 54 km roobasteed kiiruspiirangud. Kahe | reisirongidele kiirus 135

jargmistes jaamades ja jaamavahedes: raudteesilla defektsus ei | km/h. Kaks raudteesilda

Tapa - Kadrina, Kabala - Sonda, Sonda voimalda hoolduskuludega | moderniseeritud.

peatee, Sonda - Kividli, Kivioli peatee, tagada liiklusohutust. 23 raudteetlesoitu

Kivioli - Pissi, PUssi peatee, Plssi - Liinile jaavad Ulesoidud on | moderniseeritud, mis

Kohtla, Kohtla peatee, Kohtla - J6hvi. 23 moderniseerimata ning ei | voimaldavad reisirongi

raudteelilesdidukohal teostatakse t66d, voimalda kiirust 135 km/h. | kiirust 135 km/h

mis véimaldavad reisirongi kiirust 135

km/h ja suurendavad ohutust jargmistel

raudteelilesdidukohtadel: Imastu,

Kadrina, Hulja, Rakvere, Vaekiila, Kabala,

Sonda, Vana-Sonda, Varinurme, Kivioli,

Irvala, PUssi, Kohtla-Nomme, Kohtla,

Sompa, Toila, Oru, Konju, Megapdllu,

Vaivara, Sinimae, Auvere, Soldina. T66

iseloomuks on automaatse

foorsignalisatsiooni rekonstrueerimine

ja tokkepuudega varustamine. Lisaks

rekonstrueeritakse 2 raudteesilda.
Riisipere-Turba raudtee Projekti tulemusnaitajaks on reisirongide riigieelarve | Tegemist on uue | Tegemist on uue jah 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6

kiirust 140 km/h voéimaldav 6,2 km raudteeldiguga raudteeldiguga

ulatuses rajatud uus elektrifitseeritud

raudtee. Projekti kdigus rajatakse

olemasoleva Riisipere jaama ja rajatava

Turba raudteepeatuse vahele raudtee,

mille kaigus toimub ka 3 silla

remont/Umberehitus, 2 samatasandilise

Ulesdidu Nissi tee (raudtee km 52,47) ja

Kivitammi tee (raudtee km 50,94)

rajamine ning uue ooteplatvormi

rajamine Turba peatuskohta.
Raudtee ja raudteerajatiste Raudtee kapitaalremont (ré6baste, riigieelarve | teerajatistest (sillad, | Ettevotte strateegias ja ei 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 45 45
kapitaalremont liiprite, ballasti véljavahetus) ning omavahendid | viaduktid, truubid) on | aastaeelarves jah, osaliselt 14 2,2 3,0 3,0 4.8 0,0 14,4

raudteerajatiste (sillad, truubid, tksnes 25% heas korras planeeritud

tunnelid, viaduktid) kapitaalremont investeeringud on

vastavalt aasta eelarvele teostatud
Kontaktvorgu Rekonstrueeritud kontaktvork Tallinn- riigieelarve | kontaktvorgu kontaktvorgu ei 0,0 0,0 0,0 5,4 41,9 0,0 47,3
rekonstrueerimise Il etapp Aegviidu  ja  Vasalemma-Riisipere kogupikkusest on taielikult | kogupikkusest on

raudteeloikudel. taielikult uuendatud
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uuendatud 38%;

100%

Muud (EVR) Tapa-Tartu projekti raames teostatakse UF - | Muuhulgas on jah 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,7
raudteeiilesbidukohtade remont, mille omavahendid moderniseeritud 15 jah, osaliselt 8,3 8,0 2,0 2,0 2,0 2,0 24,3
I[6ppedes on tdokkepuudega varustatud raudteeiilesdidukohta ja
15 raudteeiilesdidukohta: Veduridepoo, 9 raudteeiilekaigukohta
Moe, Nommkiila, Kiltsi, Pedja, Sordi, on paigaldatud
Kalevi, Karkna, Vasula, Vorbuse, Tiksoja, foorisignalisatsioon
Pddrangu, Vao, Kassinurme, Naituse.
Lisaks 9 raudteelilekaigukohale
paigaldatakse foorisignalisatsioon
Tallinn-Narva I6igul:
Kitsekila, Veerenni, Raasikul 2 tk, Kehra
2 tk, Aegyviidus 2 tk, Johvi.
Lisaks muud pohivara soetused, sh
paasterongi kraana ja 3 ratastraktorit,
Glesdidukohtade moderniseerimine ja
muud liikluskorraldusvahendid.
Lelle-TUri raudtee Projekti kaigus rekonstrueeritakse Lelle- UF | Lelle-Tiiri raudteel®igul on | Lelle-Tiiri raudteeloik ei 10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,2
rekonstrueerimine Tiri raudteeldik, mille tulemusena on omavahendid | 13 km-I kiiruspiirangud. voimaldab soita ei 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8
voimalik reisirongidel sellel 16igul soita reisirongidel  kiirusega
120 km/h. 120 km/h ja tulenevalt
tee geomeetriast kohati
110 km/h.
Side- ja turvangusiisteemide Jaamade varustamiseks ALSN-i omavahendid | liiklusjuhtimisstisteem on | liiklusjuhtimisstisteem ei 1,2 0,4 0,4 0,1 0,4 0,1 2,6
uuendamine teeseadmetega rekonstrueeritakse amortiseerunud on uuendatud koikidel
Tallinn-Viike ja Kiisa jaama raudteeldikudel, kus
liiklusjuhtimisseadmed. toimub reisirongiliiklus
Dispetsertsentralisatsioonile
Gleminekuks ehitatakse Umber Liiva,
Kohila, Rapla, Lelle, Vohma ja Viljandi
jaamade liiklusjuhtimisseadmed. Loigul
Tallinn-Kiisa on jaamade varustamisel
ALSN teeseadmetega ilmnenud
tulenevalt lihikestest vahemaadest
probleemid, mis néuavad (lesditude
imberehitamist teljeloenduritele.
Rapla-Lelle raudtee Projekti kdigus rekonstrueeritakse Rapla- UF v6i omavahendid | Rapla-Lelle raudteeldigul | Rapla-Lelle raudteel®ik ei 0,0 0,0 0,0 0,0 8,7 0 8,7
rekonstrueerimine Lelle raudteel6ik, mille tulemusena on on kiiruspiirangud voimaldab soita
voimalik reisirongidel sellel 16igul soita reisirongidel  kiirusega
120 km/h. 120 km/h ja tulenevalt
tee geomeetriast kohati
110 km/h.
Liiva, Kiisa ja Kohila jaama Vastavate jaamade jaamateede remont. omavahendid | Jaamateed on | Jaamateed on ei 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2
teede remont amortiseerunud rekonstrueeritud
Tallinn-Vaike-Liiva raudtee Projekti kaigus  rekonstrueeritakse omavahendid | Tallinn-Vaike-Liiva Tallinn-Vaike-Liiva ei 0,25 0,0 1,05 0,0 0,0 0,0 1,3
rekonstrueerimine Tallinn-Vaike-Liiva raudteel6ik, mille raudteel6ik on | raudteeldik on
tulemusena suureneb reisijate amortiseerunud renoveeritud
sdidumugavus reisirongis.
Muud (Edelaraudtee) K&ik muud vdiksemad omavahendid - - ei 0,8 0,5 0,7 0,5 0,3 0,3 2,9
investeerimisvajadused (nt
raudteelilesdidukohtade katendite
vahetus, elektrivorgud jne), Hertu,
Vahatsu, Karevere, Ollepa, Parsti

ilesbitude seadmestamine AFS-ga
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