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1. Sissgjuhatus

Vastavalt Vabariigi Valitsuse 13.12.2005 maarusele nr 302 ,, Strateegiliste arengukavade liigid ning
nende koostamise, taiendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord” 8 5 Ig 1 kohaselt peab
valdkonna arengukava koostamiseks vastava valdkonna kisimuste eest vastutav minister esitama
Vabariigi Vaitsusele valdkonna arengukava koostamise ettepaneku.

Ké&esolevas Arengukava koostamise ettepanekus tuuakse valja merenduse valdkonnas arengukava
koostamise vajadus, naidatakse &ra arengukava ulesehitus, tuuakse tUlevaade merendusvaldkonnas
esinevatest peamistest probleemidest, pustitatavad dSrateegilised eesmérgid ja meetmeteks
grupeeritud erinevate tegevuste kogumid ning seos teiste valdkondade arengukavadega. Samuti
néidatakse &ra arengukava koostamise ajaraamistik ning kaasatud partnerid.

Merenduse alla kuuluvaks loetakse ka siseveeteed ja nendega seotud maandus- ja elukeskkonna
arendamine.

Taust

L&dnemere avaosa ning Soome lahe ja Riia lahe ndol on Eestil 188nes, pdhjas ja edelas merepiir.
Merepiiri jagatakse Léti, Soome, Venemaa ja Rootsiga. Eesti maismaapiir Vene Foderatsiooniga
kulgeb Narvajoe, Peips Lammi- ja Pihkvajérve ning kagus ka maismaa kaudu.

Eesti rannik on liigestatud saartest, pool saartest, |ahtedest ja vainadest, mille téttu ranngoon on vaga
pikk - u. 3794 km. Mandriosas on ranngjoone pikkus (Narva-Joesuust Iklani) 1242 km, saartel on
ranng oone pikkus 2552 km. Eestis on tle 1500 saare ja rohkem kui 1400 jarve. Peipsi-Pihkva jarv



on pindala poolest Euroopa 5. jarv, mille rannajoone pikkus on 520 km. Peipsi pindalaon 2611 km?,
koos Pihkva jarvega 3555 km?

Eesti maismagpindalaon 45 226 km?, piki territoriaalmere vélisjoont - midamooda kulgeb riigipiir -
arvestades on Eesti riigi pindalaon 70 177 km?, koos majandusvoondiga 81 487 km?

Eesti geogragfilise asukoha tottu on merenduse (sh ka sisevetega seonduva) otsene osatéhtsus
majanduses, sotsiaasetes, keskkonnaalastes, kultuuri jm valdkondades suur ning seda mdjutavad
erinevad tegevusvaldkonnad, huvid ja poliitikasuunad. Kaudselt on merendusega seotud paljud
muud Eestile olulised tegevusalad. Merendus kui majandusharu annab 15-20% SKPst. Sellest
tulenevalt on muuhulgas oluline Eesti Giguste ja huvide piisav tagamine ja kaitsmine Eesti
jurisdiktsiooni alustel mereaadel, selleks tuleb kaasajastada merendusega seonduvad igusaktid.

2. Arengukava koostamise vajadus.

Meri on osa meie €u- ja mganduskeskkonnast. Ajaloolistel pohjustel piiratud juurdepaas merega
seotud otsuste tegemisele on tinginud merenduse kui majandusharu ebapiisava tahtsustamise meie
riigi maganduselus. Merenduses peituvad arenguvdoimalused on taielikult avamata ja norgalt
teadvustatud.

Teisalt on erinevate merendustegevuste intensiivne areng, kasvav konkurents ja sellest tulenevalt
inimtegevuse Uha suurenev mdju merekeskkonnae toonud esile vgjaduse potrata merel toimuvae
enam téhelepanu ning merekeskkonda kaitsta.

Seni on meretranspordi, tO0stuse, rannikuaade, avamereenergeetika, kalanduse, merekeskkonna,
sotsiaal-majandusliku Uhtekuuluvuse ning teiste asjaomaste valdkondade poliitikat arendatud eraldi
ning nendevahelis seoseid mere seisukohast ei ole kasitletud sistemaatiliselt. Vajalik on neid
poliitikavaldkondi Uhendada nii, et need Uksteist tugevdaksid ja koos paremini toimiksid. Eri
valdkondade elemendid tuleb Uhendada ning to6tada valja uus terviklik merendusva dkonna kasitlus.

Eesti merenduspoliitika valjatootamisel loetakse merenduse valdkonda kuuluvaks ka laevatatavad
siseveekogud, kuna piki Narva joge ja Peips jarve, koos jatkuga Emadel kulgev veetee moodustab
markimisvaarse osa Eesti valispiiri-veekogust ning nell sisevetel on meremajandusel e iseloomulikud
tegevused ja problemaatika.

Riikliku integreeritud merenduspoliitika véljatootamisel tuleb arvestada, et kdik merega seotud
kiisimused on omavahel seotud ja neid peab késitlematervikuna.

2007.a. oktoobris voeti EK poolt vastu nn. Roheline Raamat, mis sisddas EL tulevase
merenduspoliitika strateegilisi seisukohti. Sellega koos ilmus ka tegevuskava, mille p.2.1 sitestab
EK tungiva soovituse liikmesriikidele vélja tootada oma dSseriiklikud integreeritud
mer enduspoliitikad.

Vastavalt Euroopa Liidu integreeritud merenduspoliitika Sinisele raamatule esitab komigjon aruande
merenduskisimustele integreeritud I&henemisviisi kasutusevotmisel saavutatud edu kohta 2009.
aastaldpuks.



EL Roheline raamat (tleb: ,See peaks olema integreeritud, sektoritevaheline ja
multidistsiplinaarne poliitika, mitte eri sektorite isoleeritud poliitikasuundade kogu. Ookeanide ja
merede kasitlus peaks pShinema pdhjalikel teadmistel nende toimimisest ning nende keskkonna ja
Okostisteemide sdilitamise voimalustest. Sellise poliitika eesmérk peaks olema vastata kiisimustele,
kuidas mere- ja rannikupiirkondadega seotud otsuste ning vdistlevate huvide lepitamise abil
saavutada parem investeerimiskliima ja sdastva mg andustegevuse arenguks soodsad tingimused.”

EL suunised seoses integreeritud lahenemisviisga merenduspoliitikas ttleb: ,, Igal valitsusel on
merepoliitika valjatootamisel oma konkreetsed prioriteedid ... Seepérast tuleks strateegilises
kavas satestada merenduspoliitika kdikehdlmav dldine ndgemus, selle eesmérgid ja rakendamise
teed ning anda suuniseid asjaomastele riigiasutustele. Selles kavas tuleks selgitada, millist kasu ja
milliseid tulemusi <elline integreeritud ldahenemisviis annab. Eri riikide integreeritud
merenduspoliitika on erinev ning soltub nende riikide erinevast pdhiseaduslikust, geoftilisilisest,
majandudikust, sotsiaalsest, kultuurilisest ja keskkondlikust tagapOhjast, kuid peaks arvesse votma
Euroopa ndgemust ookeanidest ja meredest, mille Euroopa Ulemkogu kiitis heaks 2007.aasta
detsembris.

Merendus holmab pajusid tegevusalasid, olles nende Uhiseks kokkupuutekohaks. Riiklik
integreeritud merenduspoliitika peaks seepérast pohinema tbdemusel, et kdik merega seotud
kiisimused on omavahel seotud ja neid peaks késitlematervikuna

Samaviis kui Euroopa Liidu integreeritud merenduspoliitika, peaks ka riiklik integreeritud
poliitika juhinduma subsidiaarsuse, konkurents ja majandusliku arengu pohimdtetest,
Ok ostisteemil pohinevast lahenemisviisist ja sidusr thmade osalemise pShimattest.”

Riigid, kes on konkreetselt maaratlenud oma merenduspoliitika, lahtuvad sellest, et
merenduspoliitika peamine eesmérk on meremajanduse kaudu maksimaal se rahvusliku tulu saamine.
Konkreetselt rakendatakse meetmeid oma riigi laevanduse ja sadama ning turismipotentsiaali
arakasutamiseks.

3. Merenduse valdkonna olemus

Meredimensioon hdlmab pajusid kiilsmusi, sealhulgas energesetikat, kliimamuutust, keskkonna- ja
looduskaitset, uuringuid ja innovatsiooni, konkurentsi ja tookohtade loomist, rahvusvahelist
kaubandust, transporti ja logistikat - kdik meredega (sh sisevetega)seonduvad kisimused on
omavahel seotud.

M erendusega tegel edes on ennekdike vaja leida vastused kiisimustele, milline on mere kui loodus- ja
majanduskeskkonna koht Eestis - mida annavad mereveod Eesti riigile, teistele merendus- ja
majandusstruktuuridele, millist kasu annab laevade to6tamine Eesti lipu al, millist kasu kaandus,
kui merega seotud majandusharu.

Merenduspoliitika ja sellega seotud merendus kui maandusharu stimuleerib  Eesti
majandusarengut. Merendusel ja sellega seotud majandus- ja elualadel on suur téhtsus Eesti
majanduses ja inimeste elus. Mereveonduses konkureerivad mitte ainult firmad, vaid kariigid, kuna
merendusel on oluline osa selligte riiklike Ulesannete taitmisel nagu riigikaitse, piirivalve ja
meresdiduohutuse tagamine.



Eesti heaolu on merega seotud ning seetdttu on oluline kdikide merega seotud majandustegevuste
séastev arendamine. Pohilised merega seotud tegevusalad on laevaehitus ja laevandus ning
sadamates toimuv tegevus ja kalandus. Suurt tulu annavad ka ranniku- ja mereturismi sektor.
Sadamad ja laevandus voimaldavad kasu saada rahvusvahelise kaubanduse kiirest kasvust. Sama
suure tdhtsusega on merede kasutamisvoimalused mitmesugustes vaba ga veetmisega seotud,
esteetilistes jakultuurilistes tegevusvaldkondades ning nende pakutavad 6kosiisteemi teenused.

Et konealused majandusharud oleksid konkurentsvoimelised, tuleb tagada saéstev merekeskkonna
kasutamine. Rannikualade kasvav kaitsetus, tha tihenev liiklus rannikuvetes, merekeskkonna
seisundi jatkuv halvenemine téhendavad seda, et peame oma merele rohkem tahel epanu potrama.

Meretransport on rahvusvahelise ja sisekaubanduse jaoks eluliselt tahtis ning kujutab endast
merendusklastri selgroogu. Kuigi meretransport tekitab Ohureostust s.h. CO2-heitmeid, on
meretransport, Uhe Uhiku poolt veetava kauba kogusesse suhtestatuna kdige keskkonnasdbralikum
ja -séastlikum transpordiviis. Seoses energiavgaduse suurenemisega transpordisektoris on vajalik
arendada efektiivsemaid transpordiviise — s.h. mereveondust.

Kuna Eesti transpordisektor ei ole eraldatud muust maailmast, siis on prioriteetide seadmisel oluline
arvestada Eesti rolliga maailmas, inimeste ja kaupade liikumisvajaduse rahuldamisega ning oluline
on ka rahvusvaheliste kokkulepete ning Uhisprojektidega voetud kohustuste téitmine. Transpordist
rédkides on aati vaja vaadata naabrite poole — nemad on meie koostédpartnerid.

Veondusturg peab toimima efektiivselt, et Eesti transpordiettevotted oleks rahvusvaheliselt
konkurentsivbimelised. Konkurentsivdime sdilitamisde ja suurenemisele aitab oluliselt kaasa
meremagistraalide (Motorways of the Sea) ja |ahimerevedude (Short Sea Shipping) arendamine.
Selles valdkonnas voivad paljud vaikesed ja keskmised |aevandusettevotted leida endale olulise nisi.
EuroopalLiit ei nde kaubavoogude kasvu arvestades meretranspordi eelisarendamisele aternatiivi.

Merevedude osakaal kaupade toimetamisel Kesk-Euroopasse ja tagasi peaks oluliselt suurenema
Seejuures on oluline, et kaubavood muutuks mitmekes semaks ning Uha enam spetsialiseerutaks
kdrgema lisandvaértusega kauba teenindamisele.

Rahvusvaheline koostd, arvestamine merega seotud tegevustes, planeerimises ning korraldamises

Euroopa Liidu, IMO (Rahvusvaheline Mereorganisatsioon) ja ILO (Rahvusvaheline
Tooorganisatsioon) merendusalaste konventsioonide, lepete ja suunistega, samuti  koostoo
arendamine ja koordineerimine Eesti nagberriikidega merenduse vadkondades on

merenduspoliitika rahvusvahelist olemust ja sektori arenguvajadusi arvestades oluline vadkond.
Eedtit [abivate transpordikoridoride ja siin asuvate sdlmpunktide arendamine aitab kaasa nende
transpordikoridoride arendamisele ka valjaspool Eestit ning tagab Eesti inimeste ja kaupade mugava
jakiire litkumise kdigis peami stes suundades.
Eesti pohilised transpordikoridorid on:

U ViaVironia: Stockholm - Talinn - St.Petersburg

U ViaEstica: Stockholm - Talinn - Tartu — Moskva

U Via Hanseatica: St.Petersburg - Narva — Johvi - Tartu -Vaga - RiiaKainingrad —

Gdansk — Berliin — Hamburg

U ViaBaltica: Helsinki-Tallinn-Péarnu-Riia-Varssavi

U Rail Baltica: Varssavi — Vilnius— Riia— Talinn/Helsingi

U Baltic Tangent: Riia—Vaga— Koidulapiiritletus - St. Petersburg



Meresadamad on oluline lUli logistikashelas, mis maandust koos hoiab. Sadamad on
majandustegevuse keskused, millel on tahtis roll Umbritseva linnalise ja looduskeskkonna seisundi
méadramisel. Uleilmastumisega kaasneb rahvusvahelise kaubanduse kasv. Kuna oluline osa
valiskaubandusest toimub 18bi sadamate, lasub meresadamatel vastutus jarjest suureneva néudliuse
haldamisel.

Olulisim sadamateenuste pakkuja on AS Tallinna Sadam, kes tegeleb Muuga sadama, Vanasadama,
Paldiski Ldunasadama, Paljasaare sadama ja Saaremaa sadama opereerimisega

Eesti kalgplugi kogused tuuakse maale sadades lossimiskohtades (sadamad, véiksesadamad,
lautrikohad). L&anemere sadamates (sadamad, vaksesadamad, lautrikohad) tuuakse maale ca 80%
pudtud kalakogustest (rannapliigiga 12,5% ja tradpltgiga 69% kogupilgist). Suuremateks
L&8nemere sadamateks olid 2008 aasta traalpliigi lossmisandmete kohaselt Miiduranna, Veere,
Dirhami, Haapsalu, L entma, Paldiski, Meeruse, Virtsu, Montu jaVergi. Sisevete sadamatest tuuakse
maal e ca 3% Eesti koguputgist.

Merekeskkonna heaolu on eukeskkonna séilimise (ks pohitingimusi. Tehnoloogia ja
oskusteadmiste abil saame merest Uha enam véartusi. Kasvav mgandustegevus rannikualadel ja
meredel seondub aga merekeskkonna seisundi halvenemisega. Seega tuleb ette ndha tegevused, mis
aitavad valtida merekeskkona halvenemist majandustegevuse tagajarjel.

Mereuuringute ja -tehnoloogia arendamine aitavad saavutada majanduskasvu ilma, et
keskkonnaseisund rohkem halveneks, need on merega seotud tegevusvaldkondade sd&stva arengu
jaoks esmatdhtsad. Mereuuringute teostamist sagb kasitleda merenduspoliitika votmekiisimusena,
kuna ta on horisontaalselt seotud meremganduse ja selle konkurentsivime tdstmisega,
mereharidusega, keskkonnakaitsega, merestisteemide tundmadppi misega, mojuga inimtegevusele ja
|ooduskeskkonnale muutuvates kliimatingimustes ning ka merearheol oogiaga.

Merendusalane haridus nii kutseGppe kui korgharidusdppe tasemel on tahtis Eesti riigi haridus- ja
majanduspoliitika seisukohalt. Merendusalaselt haritud ja koolitatud to6tajatele ning spetsidistidele
toetudes saab Eesti meremajandus areneda.

Samas on merendusalase kutsehariduse tase ja populaarsus otseselt sOltuv merenduse aktiivsest
tegutsemisest majandusturul, samuti merendusal astest teadusuuringutest ning tehnoloogia arengust
Eedtis.

Tookohtade hulgajakvaliteedi, mison seotud merendusega, sdilimine. Meremeeste t6ohdive langus
avaldab sektorile negatiivset mdju, kuna uuringute jargi 70% |laevanduse lisandvaartusest toodetakse
maismaa s.t. meremeeste t60 laevadel on aluseks kaldal asuvate merendusega seotud tookohtade
loomisele jaséilimisele.

Kalavarude mgandamine maksimaalse jétkusuutliku saagikuse tasandil aitab tagada paremat
tulevikku kalandusega tegelevale elanikkonnale ja seda, et kalandussektor annab jétkuvalt oma
panuse kindlustamisele toiduainetega. Kaanduse korraldamisel tuleb arvestada rannikualade
elanikkonna hesolu ja merekeskkonnaga ning silmas pidada kalapulgi seoseid teiste
tegevusvaldkondadega, pOorates samas tahelepanu kalavarude looduslikule taastootmisele ning
séastlikule kasutamisele ja merekeskkonna tingimustel e.



Ranniku- ja mereturismi puhul on meri méérav faktor, see on olnud rannikua ade majandusarengu
Uks peamine katallisaator. Rannikuaérsed piirkonnad on turistide meelispaigad, mistottu on vaadus
thendada omavahel magandusareng, keskkonnasdstlikkus ja elukvaliteet nendes piirkondades eriti
terav. Harrastusveeliikluse edendamine on regionaalpoliitika tiks olulisi kiisimusi.

Adarepoolseimad piirkonnad ja saared on majanduse seisukohast teistest ebasoodsamas olukorras,
kuid nell on suur potentsiaal koikides merendusega seotud vadkondades. Rannikualade
elukvaliteedi sdilitamisel ja sissetulekute ning t66hdive suurendamisel on oluline tagada hdreda
asustusega aade elanikde kvaliteetse infrastruktuuri olemasolu, avalike ja sideteenuste
kattesaadavus ja tegevusalade mitmekesisus. See motiveeriks inimesi j&&ma elama valjapoole
suurlinnu ning séilitama kohalikku kultuuri.

Mereparandi hoidmine, merenduskogukondade, sealhulgas sadamainnade ja traditsiooniliselt
kalandustegevusega tegelevate kogukondade toetamine ning nende traditsiooniliste oskuste
séilitamine on olulised eestlaste kui mererahva identiteedi tugevdamise seisukohast. Noorte mereline
kasvatus ja suunamine harrastusliku vedliikluse ja kaanduse juurde annab juurdekasvu
professionaalstele merega seotud tegevusaladele. Ajaooliste laevade ja traditsiooniliste lagvatdode
sdilitamise ja taastamise toetamine ja tugevdamine ning nende eksponeerimine ja kasutamine on
olulised mereparimushariduse ja Eesti meregjaloo vaartustami seks.

4. Merenduse valdkonnas esinevad peamised probleemid

Trangport on laigpdhjaline sektor, koondades enda alla jargmised mérksdnad: laevastik, poliitika,
saarte kaitse, sdastev transport, tbdandja (sadamaoperaatorid), valissuhted, transpordi-innovatsioon,
-uurimine, -areng.

Eesti meretranspordi mahg88mus on teravalt margata parast vedelkituse transiidi olulist
vahenemist. POhjus on peamiselt selles, et rahvusvahelised kaubaveod oma peamistes mahtudes olid
kitsa vedelkituse transiidi suunitlusega. Samas Euroopas ja L&nemere piirkonnas hoogustus
tarbekaupade ja sdiduautode transiit, mille mahud on véga suured ja samas rahaline lisavaartus
vorreldes vedelkituse transiidiga suuremad. Eesti on nendest kaubavoogudest enamjaolt kdrvale
jéanud. Alternatiivsete kaubavoogude arendamiseks on vga riigi kaasabi ja otsuseid. Eesti
meretransport on kaotanud suurel mairal oma konkurentsiviimest ja rahvusvahelistest
kaubavedudest saadud tulust, sealhulgas suure osariigi eelarvetulust.

Kui 2007.aastal kaideldi Eesti sadamates 44, 715 min tonni veoseid, siis 2008. aastal 35, 200
min tonni. Mahukaimaks kaubaartikliks sadamates on endiselt Ulekaaukalt naftatooted -
21,721 mintonni. Aastaga véhenes naftatoodete maht 12 % vorra. Kivisitt kéideldi
3 762 tuhat tonni, puitu 2 212 tuhat tonni Mahud on vahenenud koikide kaubagruppide |6ikes v.a.
konteinerkaup ja treilerikaup, millised on j&&nud samale tasemele — vastavalt 1,4 min tonni ja 3,4
min tonni. Suurenenud on aga sdiduautode vedu 112 000 autolt 138 000 autoni.

Transiitkauba kogused véhenesid ca 40 %, veomaht vdhenes 30, 3 min tonnilt 21,3 min tonnini.
Kaupu on lastitud ja lossitud vahem, vastavalt 36,836 min tonni 2007 aastal ja 28,101 min tonni.
2008 aastal.
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Samas on toimumas kaubavedudes moningane Umberorienteerumine ning konteinerite
(t&iskonteinerid) vedu suurenes 9 380-It TEU-It 2007 aastal 17 344 TEU-ni 2008 aasta, kasv 84 %.
Suurim kasv oli segjuures transiitkonteinerite osas— 89 %, 8 816-It TEU-It 16 735-ni.
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Merenduspoliitika on tihedalt seotud riigi transpordipoliitikaga (Transpordi arengukava 2006-2013).
Transpordipoliitika dokumendis on mitmeid meetmeid, mis on otseselt seotud meremajandusega
ning peaksid lahendama horisontaalselt tuvastatud probleeme ka merenduses. Naiteks
meretransporti teenindava infrastruktuuri arendamine, piirkondade vaheliste Uhendusvbimaluste
parandamine jt. millede elluviimine transpordi seisukohalt vaadatuna edeneb kavakohaselt.
Transpordipoliitika vajab siiski Ulevaatamist ja korrigeerimist ning vastavusse viimist praeguse
majandudiku madalseisu situatsiooniga, kuna mitmete kavandatud meetmete rakendamine plaanitud
kujul jagaraamistikus el ole uues majandusolukorras reaalne.

Tulenevalt globaalsest konkurentsist meretranspordis ja kolmandate riikide rakendatavatest
konkurentsi moonutavatest meetmetest (sageli on valiskonkurentidel mérgatavad eelised naiteks riigi
toetuse, odavale kapitalile juurdepdasu, kullaldase t66j6u voi rahvusvaheliselt kokkulepitud
standardite paindliku jOustamise kujul) on Euroopa Liit pidanud vaalikuks voimadada
litkmesriikidel kujundada valdkonnas eriotstarbelist rahanduspoliitikat ja andnud vélja Uhenduse
suunised meretranspordile antavariigiabi kohta.

Liikmesriigid, kes on tegutsenud kooskdlas Uhenduse suunistega, on suutnud hoida laevastikku
Eurooparegistrites jaaidanud kaasa Euroopa meremeestele tdtkohtade loomisele.

Liikmesriikide tegevusetus kolmandate riikide registrite poolt Euroopa riikide lipu all registreeritud
laevadele jdtkuvalt osutatava terava konkurentssurve tingimustes gendab |aevandusettevotjaid



peakontoreid ja meretddstust teistesse piirkondadesse Umber viima, parssides ELi joupingutusi
kvaliteetse |aevanduse tagamisel kogu maailmas.

Eedtit, kes on jaanud Euroopa Liidu algatuse ja suuniste osas seni osavOtmatuks, ohustab
l&hitulevikus Uldtoodud pohjustel  kvalifitseeritud inimressursside puudulikkusest  tulenev
oskusteabe kadumine.

Tulenevalt  globaalsest konkurentsist meretranspordis ja kolmandate riikide rakendatavatest
konkurentsi moonutavatest meetmetest (sageli on valiskonkurentidel mérgatavad eelised naiteks riigi
toetuse, odavale kapitalile juurdepdasu, kullaldase t66j6u voi rahvusvaheliselt kokkulepitud
standardite paindliku jOustamise kujul) on Euroopa Liit pidanud vaalikuks voimadada
litkmesriikidel kujundada valdkonnas eriotstarbelist rahanduspoliitikat ja andnud vélja Uhenduse
suunised meretranspordile antavariigiabi kohta.

Liikmesriigid, kes on tegutsenud kooskdlas Uhenduse suunistega, on suutnud hoida laevastikku
Eurooparegistrites jaaidanud kaasa Euroopa meremeestele tdtkohtade loomisele.

Liikmesriikide tegevusetus kolmandate riikide registrite poolt Euroopa riikide lipu all registreeritud
laevadele jdtkuvalt osutatava terava konkurentssurve tingimustes gendab |aevandusettevotjaid
peakontoreid ja merettostust teistesse piirkondadesse Umber viima, parssides ELi joupingutusi
kvaliteetse |aevanduse tagamisel kogu maailmas.

Eedtit, kes on jaanud Euroopa Liidu algatuse ja suuniste osas seni osavOtmatuks, ohustab
[&hitulevikus Uldtoodud pohjustel  kvalifitseeritud inimressursside puudulikkusest  tulenev
oskusteabe kadumine.

Riigi Ulesannete hulka mganduse arendamisel Uhena peamistest tegevustest kuulub luua enda
ettevotjatele konkurentsivbimelised tingimused ja infrastruktuur. Et tagada jatkusuutlik ja
konkurentsivoimeline laevastiku areng rahvusvahelises konkurentsis, on oluline uurida laevanduses
kehtivaid maksusiisteeme ja kaaluda voimalusi toetuste kasutamiseks (néiteks tonnaazimaks,
sotsiaalmaksu tagastused jne, nii nagu selliseid slisteeme kasutatakse enamuses EL riikides).

Trangpordi arengukavas on rahvusvahelise koostdo ja konkurentsi tegevuse all on muuhulgas néhtud
ette EL laevandustoetusstisteemi rakendamine Eestis, sellise sisteemi valjaarendamisega alust pole
veel tehtud. Praeguseks gaks praktiliselt puudub Eesti lippu kandev kaubalaevastik, toimunud on
pidev laevastiku vahenemise protsess (kui 1990-ndatel aastatel oli Eesti lipp ca 50 suurel
kaubaaeval, siis praeguseks on laevaregistris vaid Uks suureks kvalifitseeritav (kogumahutavusega
Ule 500) kaubaaev ning puudub teadmine Eesti |aevade voimaliku konkurentsivoime kohta.

Tanane olukord voib viia ka Eesti reisiparvliaevade t66j6ukulud seisu, kus nad on sotsiaal maksude
tottu suuremad vorreldes Eesti nagberriikidega. Selline situatsioon aga suurendab ebavordsust ning
alandab nii Eesti reederite kui meremeeste konkurentsivoimet, mille taggjérjel lahkuvad Eesti lipu alt
ka reisilaevad. Samas reisijatevedu meretranspordis on Eestile suure tdhtsusega ning e vahene
vaatamata majanduse hetkeseisule. L aevar eisijate arv suurenes 2007 aasta 6 841 tuhandelt reisijalt
7 484 tuhandeni 2008 aastal. Saabunud reisijate arv oli endiselt suurim Soomest — 3 137 599,
Rootsist saabus 477 307 reisijat. Kruiisilaevadegaktilastas 2008 aastal Eestit 377 522 turisti.

Eesti |aevadega saabus siia4 192 305 reisijat, mis moodustab ca 56 % reisjate koguarvust
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Allikas: Eesti Statistikaamet

Puudulik on maanduskoostot ettevotjate ja kohalike omavalitsuste vahel. Muudatused vedude
struktuuris, investorite kaasamine ja tegevuse laiendamine on seotud maavalduste planeerimisega,
ehitus ja kasutudubade saamisega. Paljud Eesti sadamad kurdavad ebaratsionaalset suhtumist
kohalike omavalitsuste poolt.

Merevedude vahenemisega seoses on vahenenud pajude ettevbtete ja riigiasutuste tulu, mis
kujutavad endast riigieclarve tuludeosa (Veeteede Ameti riiklikud laevandustasud, lootsitasu,
Tallinna sadama dividendid). PShim&tteliselt on voimalik ka riiklike meetmetega kiiresti suurendada
meretranspordi  eksporttulu, sealhulgas riigieel arve tuludeosa.

Peamine Eesti merenduspoliitikas on Eesti osskaalu tdstmine rahvusvahelises kauba- ja
reisijateveos, kaupade suunamine Eesti sadamatesse kvaliteetse sadama- ja muude
merendusteenustega; kaubavoogude teenindamine Eesti sadamates ja jaotuskeskustes lisavdartuse
saamise eesmargil, samuti kauba meritsi vedu Eesti |aevadega

L aevanduspoliitika peamiseks eesméargiks on Laénemere regiooni kaubavoogude teenindamisel Eesti
lippu kandvate laevade osakaalu tOstmine, et riik saaks tulu nende kaubavoogude mitte ainult
sadamates teenindamise vaid ka trangpordi pealt. Samuti muutub kaheldavaks merehariduse andmise
vajadus, kui el looda vBimalusi meremeeste tootamiseks enda riigis. Tulemusena kaob sisuliselt
Eesti mereveondus tegevusalana. Merendus (ja laevandus kui selle ,selgroog”) majandusharuna
moodustab aga markimisvéérse osa Eesti SKP-st. Mereveondus areneb — olles suurim merenduse
tegevusvaldkond EL-is ja annab omanikele suure kéibe peat tulu. Tookohtade loomine ja sedakaudu
riigi kasu esiletoomine on kogu riigi majandusarengu seisukohalt olulise téhtsusega. Selleks on
téhtis et tOstetakse laevandusfirmade huvi vedada kaupa oma riigi sadamate kaudu. Riigi
sadamapoliitika seotakse riigi |aevanduspoliitikaga, mis teineteist tdiendavad.

Probleemid on meresdiduohutuse tagamises - praegu on tdhelepanu olnud rohkem ennetamisel,
néiteks sadamate turvalisus. Veeteed ei ole taies vastavuses rahvusvaheliste nGuetega, vajaik on
veeteede planeerimine ja projekteerimine, mdddistamine ja kaardistamine, navigatsioonimargistuse
moderniseerimine ning nende vastavuse tagamine tehnilistele nGuetele.

Probleemiks on Eestis j&murdmistemaatika - puudub riiklik jé&murdmisvéimekus ning laevade
saabumine ja lahkumine Eesti sadamatest ei ole kulmade talvede korral tagatud, mis vahendab



sadamate konkurentsiviimet vorreldes naaberriikide sadamatega Eesti jgamurdmise arengukava
2006-2013 andmetel vagjab see valdkond kiiret koordineerimist ja parandamist. Transpordi
arengukava kohaselt peab 2013 aastaks olema jédmurdekontseptsioon kavakohaselt rakendatud.
Mdlema arengukava dluviimisega tegeldakse, kuid seda tuleb koordineerida ka koikide teiste
tegevustega laevanduse sektoris.

Probleemid rahvusvahelises koostdos on keeruliselt lahendatavad, kuna huvide esindatus ja panus
(teadmised, kogemused, ideed) rahvusvaheliste organisatsioonide t6ds ei ole piisavad. (néit. Eestil ei
ole esindagjat IMO-s).

Rahvusvaheline kaubavedu ja meretransport on Eesti puhul valispoliitikast suuresti sdltuvad, kuna
rahvusvahelised kaubaveod on peamiselt transiitveod. Riigi poliitika laiemana on tihedalt seotud
majanduspoliitikaga ning sellele baseeruvad ka majanduse arendamise suunad ja meetmed.
Majanduspoliitiliselt pdhjendatud ja koordineeritud otsused ning tegevused soodustavad Eesti
sadamate, laevanduse ja transiidi arengut otseselt. M aailma kaubandusorganisatsioonid ja suurfirmad
hakkaksid rohkem planeerima oma vedusid Eesti kaudu, kui suhted naabri ja kaubanduspartneriga
idas - Venemaaga — oleksid tasakaalustatud ega valistaks mdlemapoolset pragmaatilist |1ahenemist.
Praegusel gahetkel on vahenenud kaubavood Eesti sadamate ja Venemaa vahel, samal gjal kui teiste
naabrite - Soome ja Lé&ti - sadamate kaubakédibed on suurenenud. Selles valdkonnas on vajaikud
konkreetsed valispoliitilised suunised.

Puudulik on diguslik regulatsioon (naiteks merealade ja merepdhja kasutamine) ning vajadus
téiendada ja korrastada olemasolevat regulatsiooni (nditeks vaadus vdhendada birokraatlikku
agjagamist, suund e-merendusele, puudulik on meremeeste elamis-ja tootingimuste riiklik jarelvalve
ja regulatsioon, mis seab Eesti meremehed ebavordsesse olukorda vorreldes teiste riikide
meremeestega. Kuna laevandus on rahvusvaheline tegevusala, dSis e soodusta see Eesti lipu all
tootamist ning meremehed lahkuvad paremate tingimustegariikide laevadele).

Parandada on voimelik merel reostuse torjumise voimekust, et tdhustada ametkondadevahelisi
konkreetseid kokkuleppeid olemasolevaressursi operatiivseks kasutamiseks kriisiolukordades.

Mereharidus ja -teadus on vajadusi arvestades aarahastatud, puudub kaasaegne Gppekeskkond ja
materiaal-tehniline baas, s.h. kasutatav dppelaev jakatdsiseltvOetav uurimislaev.

Eksperthinnanguil on olnud pikka aega probleemiks noorte huvi kriitiline kahanemine meremehe
kutse omandamise vastu, puudulik on elukutse propageerimine. Viimastel aastatel nditab vastuvott
rakenduslikele mere-erialadele kasvutendentsi, kuid tdokohtade pakkumine turul el soodusta selle
sédilimist. Merehariduse arenemine ja meremeeste ettevamistamine on aga Eesti merenduse
jatkusuutlikkuse aluseks.

Mereturism on laevanduse korval teiseks suurim tulu andev sektor merenduses. Ranniku- ja
mereturismi osas on aga Eesti mahgdamus - vOimauste &rakasutamine ja arenguvaadused —
pohjendamatu, samas mahajddmus viimastel aastatel siveneb ning Uldine olukord
harrastusvesliikluses on pigem halvenenud, seahulgas rahvusvahelises mereturismi osas (sadamad
on Kkorrast éra, kulastusaluseid on véhe ja need kilastavad sadamaid suuresti juhuslikult). Oluliseks
pohjuseks siin on sadamate arendamise tervikvisiooni puudumine. Suurel mdaral puudub koostdo nii
sadamaomanike kui sadamate ja kohalike omavalitsuste vahel, iga vaikesadam uUksikuna ei ole
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reeglina majanduslikult tasuv ning puudub ka riigi ndgemus sadamavorgustiku kui riigi merevéarava
arengust tervikuna. Selline olukord el soodusta — eriti vaikesadamate - Uhtset kuvandi teket, mis on
olulineriigi kui terviku meresdiduvdimal uste tutvustamiseks. Toodud pohjustel on kainvesteeringud
sadamatesse vdhesed ja ebaiihtlased ning koordineerimata, samuti puudub Ulevaade mereturismi
arendamiseks sobivatest sadamatest, eriti vaikel aevade jaoks. Téahtis on vélja tottada siisteem, kuidas
merenduse Uht tulutoovamat valdkonda — mereturismi  koordineeritult arendada, nii et ka
vaikesadamate infrastruktuur muutuks majanduslikult efektiivseks. Mujal Euroopas on sadamate
haldamine thtlasem ja koordineeritum, mis on muutnud mereturismi popul aarseks harrastuseks ning
suurendanud mérkimisvarselt selle kéivet.

5. Merenduspoliitika eesmargid.

Eestile on oluline kdikide merega seotud tegevuste sdastev arendamine. Eesti on otsustanud to6tada
vélja integreeritud merenduspoliitika, mis Uhendaks endas merendusega seotud erinevate
valdkondade poliitikate kujundamise ja elluviimise protsessid. Uhtsete pdhimGte kujundamine,
pohjalikud ning mitmekulgsed uuringud ja mdjuhinnangud erinevate vadkondade poliitikate
planeerimisel ja elluviimisel vbimadavad vahendada vastuolusid, mida vdivad pdhjustada Uhte
kitsast valdkonda kasitlevad |&henemi sed.

Eesti merenduse sektoril on oma vaiksuse juures suuresti kokkupuude teiste riikidevaheliste
merenduse valdkondadega, prioriteetide seadmisel on kaks olulist I1&henemist:

thelt poolt tuleb arvestada Eesti geograafilise asukohaga, rahvusvahelisi kokkuleppeid ning
Uhisprojektides voetud kohustusi.

teiselt poolt on meie merendussektoris kiisimusi, mis on iseloomulikud ainult Eestile.

Merenduse arengukava koostamise peamiseks visiooniks on taotlus realiseerida maksimaalselt Eesti
kui mereriigi potentsiaal. Selle saavutamiseks on oluline strateegilises kavas maaratleda
merenduspoliitika kbikehdlmav Uldine nagemus, eesméargid ja rakendamise teed, anda suunised
agaomastele riigiasutustele merenduse valdkonna arendamiseks ning vélja tootada merendusklastri
sektoreid omavahelises koostoimes kasitlevad suunised merenduse edendamiseks - integreeritud
merenduspoliitika - Selleks tuleb luua Eesti merenduse terviklik kasitlus, teadvustada merenduse
kui terviku olulisust thiskonnas ning tagada meremajanduse jétkusuutlik, keskkonnasdastlik ning
rahvusvaheliselt konkurentsivoimeline areng.

6. Arengukava koostamise korraldus.

Merenduspoliitika vajatdotamises ja merendusalases juhtimises tuleb rakendada integreeritud
[&henemisviisi:

- Luua merenduspoliitika vajat6otamise tooruhmad, mille Ulesandeks on anaudsida
merendusalaseid kusimusi ja poliitikasuundi eri valdkondades, mis nende kisimuste lahendamist
mojutavad, kooskOlastada tegevuspOhimotete véljatdotamist eri valdkondades, tagada, et
valdkondade omavahelist vastasmdju arvesse vOetakse, ning juhtida valdkonnailleste poliitiliste
vahendite véljato6tamist.
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- Merenduspoliitika véljatdotamise, rakendamise ja jarel val ve protsess peab olema korraldatud
terviklikuna ning koigisse poliitika kujundamise faasidesse on vaga kaasata huvigruppe.
Strateegilised dokumendid tuleb slistematiseerida ja Uksteisega seostada. Seostamine toimub [8bi
horisontaalse arengukava. Samas on vaja teatud sektorite spetsiifilistele probleemidele léheneda
eraldi ning tootada véalja sektorikesksed tegevuskavad. Merenduspoliitika ulatust arvestades kaasata
véljatbotamise protsessi koik teised ministeeriumid ja Riigikantselei.

Merendusega seonduvate eesmarkide taitmiseks on vaja muuta tegevuspShimotete valjatdotamise
ja otsuste tegemise viisi. Arvesse tuleb votta eri valdkondade vastastikust mdju, vélja arendada
thised toovahendid, méarata kindlaks eri valdkondade koostoimed ja neid kasutada ning véltida
konflikte voi need lahendada.

Vélja tuleb tootada ja esitada merendusvaldkonna arendamise téoprogramm — eri valdkondade
meetmete puhul tuleb jérgida Uhtset raamistikku.

Poliitika véljatottamise metoodika hdlmab jargmisi peamisi tegevusi:

- Hetkeolukord. Huvipoolte ja teemade kaardistamine, sh. nende probleemide, pShjuste ja
eesmérkide kaardistamine;
Merenduse pohiliste strateegiliste vaikute (poliitika ulatus ja kéasitlemise sligavus ning
seosed) otsustamine, sh. kooskdlastada visioon huvipooltega, merenduse valdkondadele
SWOT-anauls jne;
Kontseptuaal se dokumendi koostamine, visioon ja missioon;
Arengukava ja rakenduskava koostamine. Vadkondade (merenduse klastrite) strateegilised
eesméargid ja meetmed;
Poliitika elluviimise g akavajakestus,
Finantsvisioon, maksumuse prognoos - Oigusakti kehtestamisega seotud majanduslike kulude
arvestus ja finantseerimisallikad ning kaasnevate voimalike Gigudike, mganduslike ja
sotsi aalsete tagajargede prognoos

Merenduspoliitika valjatootamisel lahtutakse klastripdhisest struktuurist. Klastrite ragjamine
vOib edendada kogu sektori vOi sektorite gruppide konkurentsivoimet. See toimub teadmiste
jagamise ja vahetamisega, Uhiste uurimis- ja arendustegevustega, koolituste thise |&biviimise teel,
Uhise turundustegevuse ja palju muu abil. Mitmetes liikmesriikides (néit. Holland) on vorgustike
tegevus edukalt kdimal&nud.

Klastrite roll véikeste ja keskmise suurusega ettevotete arengus on véga oluline. Toimiva klastri
puhul peaks iga klastrisse kuuluva ettevotte edukus kaasa aitama ka teiste sinna kuuluvate ettevotete
edukuse kasvule, mistottu loob klastrisse kuulumine eeldused véikeste ja keskmiste ettevotete
konkurentsivoime tbusule.  Seega suudetakse Klastrite ning omavahelise koostod kaudu
konkureerida turgudel, kus muidu Uksikettevottena voib-olla voimalusi ei oleks. Vékeste ja
keskmiste ettevhtete jaoks on tdhtis slinergia saavutamine naiteks koolituste, tootearenduse,
tellimuste jagamise, Uhisturunduse vms. koost6d kaudu. Viimaste hulgas oleks oluline roll ka
merenduse kui terviku maine kujundamisel ning avalikkuse jaoks valdkonna atraktiivsuse tostmisega
seotud tegevustel, millele panustamine on kdigi osaliste huvides.

7. Arengukava ulesehitusja meetmete struktuur
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Koostatav merenduspoliitika arengukava on strateegiadokument — visioon koos eesmargistatud
tegevuskavaga, mis peab vastama strateegilistele arengukavadele esitatavatele nduetele ning olema
kooskdlas muude poliitikatega nende kokkupuutekohtades.

Arengukava sisuliseks valjundiks peaks olema Eesti merenduse tervikliku késitluse loomine,
meremajanduse hetkeseisu ja perspektiivide kaardistamine klastri sektorite kaupa, merenduse arengu
prioriteetide defineerimine, avaliku ja erasektori rollide méaratlus Eesti merenduse arengus ning
merenduse riikliku ja teiste valdkondadega integreeritud arengukava véljatootamine (s.h. Eesti
merenduse arendamise, juhtimise, koordineerimise ning kontrolli riikliku slisteemi téiustamine, era-
jariigisektori mgjandusliku koostd6 pohimdtete valjatootamine)

Arengukava elluviimise tulemusvaljundiks peab olema Eesti meremajanduse konkurentsivaime kiire
kasv, analllsides Lagnemere piirkonna kauba ja reisijatevoogusid ning kaardistades ja seejarel
rakendades kdik vajalikud meetmed nendes voogudes osalemiseks.

Paralleelselt rakendatakse vastavaid meetmeid keskkonnaohutuse tagamiseks, sotsiaal sete kiisimuste
lahendamiseks, vabagja ja spordiliikumise korraldamiseks. Kuid peamine kisimus, millele tuleb
keskenduda, on meremajanduse tugevdamine. Selleks on Eestis kasutamata potentsiaali.

Merenduspoliitika véljatbotamisel tuleb podrata peamist tdhelepanu infrastruktuuri  arengu
tagamisele, seadusandliku raamistiku vastavusele rahvusvaheliste Oigusaktidega voetud
kohustustele, tegeliku elu vagadustele, rahvusvahelise koosttéd edendamisede ning merenduse
juhtimise pohimotete véljatbotamisele.

Merenduspoliitika valjatootamisel tuleb juhinduda pohimdtetest mis viivad tulemusteni, mille puhul
on arvestatud merekeskkonna tahtsust mereressursside sdastval kasutamisel, vagjadust arendada
konkurentsivbimelist merendust ning Sdilitada teaduse ja tehnika tipptaset, edendada
uuendustegevust muutuvates oludes, arendada merendusoskusi ja —kasvatust, tagada
merendussektori toohdive jatkusuutlikkus, tdsta rannikualade elukvditeeti ja atraktiivsust elu- ja
tookohana, vajadust arendada rannikuturismi, kasutada geograafilisi olusid ning toetada merepéarandi
hoidmist jamererahvaidentiteedi tugevdamist.

Arengukava meetmete kava véljat6otamisel voetakse aluseks klastristruktuur.
Merenduse klaster (mereriigina omame kdiki merendusklastri osised) hélmab jargmisi peamis
tegevusvaldkondi, t60 protsessis voib klastristruktuuri téiendada:

1. Transport, s.h.

- Védlissuhted, vélispoliitika, majanduspoliitika
Laevandus, s.h. turundus
Multimodaalne logistika
Sadamad, trangpordi infrastruktuur, vaikesadamad
Siseveeteed
Reisijatevedu
- Laevateede javesirgatiste ehitus jahooldus jne

L aevaehitus- jaremont;
Avalik sektor jateenused. Riigikaitse (merevagi jarannakaitse)
Seadusandlus,
Efektiivne merendusalane avalik haldus;

aglrwd
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M erekeskkonna- ja rannakaitse, saarte kaitse (looduskeskkonna kiisi mused);
To6hoive ja sotsiaal sed aspektid;

M eresiduohutus,

M erendussektori konkurentsivoime tdstmine;

10 M erenduse uurimine jainnovatsioon, loodusressursid ja—keskkond,;

11. Mereharidus,

12. Puhkusjaturism;

13. Sisevete arengu planeerimine;

14. Merepérandi kaitse, propageerimine ja taastamine;

15. Kaandus (sh kalapiiik);

©®N

Arengukava koosneb kolmest peatiikist ja algab sissgjuhatava osaga. Esimeses peatiikis selgitatakse
Arengukavas toodud mdisteid. Samuti antakse Ulevaade Arengukava | 8htealustest ning tuuakse vélja
seosed teiste valdkondlike strateegiliste dokumentide ja uuringutega.

Olemasoleva olukorra analliusi all antakse Ulevaade hetke situatsioonist, olemasolevast poliitikast,
seniste riiklike meetmete rakendumisest ning tuuakse vélja peamised riskikohad. Esimese peattki
viimases dagjaotuses esitatakse merendusvaldkonna peamised probleemid, mis vgaksid
esmajarjekorras lahendamist.

Teine peatikk on arengukava aastateks 2010-2030. M &aratletakse Arengukava visioon ja missioon.
Jargnevalt esitatakse arengukava eesmérkide ja meetmete struktuur, millega antakse lUhillevaade
arengukava Ulesehitusest, mis peaks tagama arengukava parema jalgitavuse selle kasutgatele.
Seejarel esitatakse merendusvaldkonna prioriteetide |16ikes strateegilised eesmérgid, mis valjendavad
Arengukava elluviimise perioodil taotletavat mdju. Samuti kirjeldatakse soovitud tulemusi koos
indikaatoritega. V aldkondade |6ikes néidatakse meetmed ja olulisemad tegevussuunad.

Kolmandas peatiukis kasitletakse Arengukava elluviimise seiret jajuhtimist.

8. Seosed teiste arengukavadega
M erendusvaldkonna arendamine on Eestis on méératletud mitmete erinevate digusandlike aktidega
ning riiklike arengustrateegiatega konkreetsetes majandussektorites. Analtlisida tuleb seoseid teiste
prioriteetsete suundade, rakenduskavade ja strateegiatega ning olemasolevaid strateegiaid merenduse
arengukava koostamisel arvestada. Seoste ja/voi vastuolude ilmnemisel eri strateegiate vahel
otsustatakse lahenduste Ule konkreetsel juhul vastavalt kujunenud Stuatsionile ja arenguvajadusele
st. kas taiendatakse vOi korrigeeritakse olemasolevaid starateegiaid vOi kohaldatakse merenduse
strateegia olemasolevatele strateegiatele, nii et valdkonna areng oleks tagatud kdige efektiivsemal
moel.

Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030.

Eesti maaelu arengukava 2007-2013

Eesti regionaalarengu strateegia 2005-2015.

Eesti riigi kultuuripoliitika pdhialused.

Eesti Riiklik Turismi Arengukava2007-2013.

Eesti sadstvaarengu riiklik strateegia “ S&éstev Eesti 21”.

Riiklik struktuurivahendite kasutamise strateegia 2007-2013

Energiasaéstu Sihtprogramm 2007-2013
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KUtuse- jaenergiamajanduse pikagaline riiklik arengukava aastani 2015.
Maa-arhitektuur ja—maastik. Uurimine ja hoidmine. Va dkonna arengukava 2007-2010.
Trangpordi arengukava 2006-2013.

Uleriigiline planeering “ Eesti 2010”

Eesti Kalanduse Strateegia 2007-2013

Euroopa Uhenduse strateegiliste suunistega

Eesti majanduskasvu ja tdohdive tegevuskavaga

9. Arengukava rakendamisega kaasnevad mojud ja kulutused

Koogtatava arengukava rahastamine on planeeritud riigieelarvest, Euroopa Liidu
struktuurivahenditest ning Sihtasutuse KredEx omavahenditest. Ldplike investeeringute summa
sOltub administratiivsetest ja poliitilistest otsustest. Indikatiivne maksumuseprognoos kogu
rakendusperioodiks lisatakse arengukavale ning finantsvahendite jaotus aastate kaupa esitatakse
rakendusplaani lisana. Arengukava ellu viimiseks vgalik rakendusplaan ja selles sisalduvad
kulutused vaadatakse Ule iga-aastaselt ning korrigeeritakse vastavalt tekkinud vajadusele.

10. Koostamise ajaraamistik

Arengukava koostamist austati 2008 aastal arengukava alusdokumendi koostamisega ja partnerite
kaasamisega. Detsembris 2008 moodustati t60rihmad, kuhu nimetati kaasatud partnerite esindajad -
erinevate teemade |abitootamiseks. Toorihmad tootavad arengukava véljatootamisel kogu
arengukava véljatootamise perioodil kuni 2009 aasta |Gpuni.

Plaanitud on koostada merenduse arengukava sisudokument 2009 aaasta esimesel poolaasta jooksul
ning 2009 aasta |Opuks tottada valja arengukavameetmete programm.

Arengukava ja rakendusplaani aastaks 2010 esitamine kooskol astamiseks teistele ministeeriumitele
on plaanitud 2009 aasta detsembris ning Arengukava ja rakendusplaani 16plik vormistamine ja
esitamine VVle kinnitamiseks on plaanitud 2010 aasta martsis.

11. Kaasatud asjaomased isikud ja asutused

M erendusvaldkonna arengukava koostamisse on kaasatud kdik EV Ministeeriumid ja Riigikantselei,
lissks merenduse vadkonnas tegutsevad tegevusdadliidud, ettevbtted ja asutused — nende
katusorgani satsioonide kaudu.
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