Kiidetud heaks Vabariigi Valitsuse
9.02.2012. a korraldusega nr 66

EESTI RAHVUSLIKU LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI AASTATEKS 2 003 — 2015
TAIENDATUD TERVIKTEKST

Sissejuhatus

Rahvuslike liiklusohutusprogrammide rakendamiseekogs kinnitab, et kvantitatiivsete eesmaérkide
satestamine vOib viia paremate programmide loomigal nappide ressursside efektiivsemale
kasutamisele. Programmile tuginev liiklusohutusatsegiline planeerimine vdimaldab rakendada
meetmeid, mis tagavad kavandatud eesmarkide saageta

Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm pustitab llikohutuse arengu eesmargid ja nende realisee-
rimise abinbud programmi realiseerimise esimesastdéteks 2003 — 2007), teises (aastateks 2008 —
2011) ja kolmandas (aastateks 2012 — 2015) etapis.

Liiklusohutusalane olukord

Liiklusohutuslike pdhinditajate arengud Eestis

Eesti Vabariik on saavutanud liiklusohutuse paramdal vimasel kimnendil tAhelepanuvaarset edu.
Eriti oluline on raskete tagajargedega liiklusdmsé, sealhulgas liikklussurmade arvu védhenemine.
Nii oli 2010.aastal Eestis liiklusdnnetustes hukkidnile kuue korra vahem kui theksakimnendate
aastate alguses ja ka viimaste aastate tulemusditklossurmade osas viimase 50 aasta parimad
(joonised 1.1 ja 1.2).

LIKLUSONNETUSTES HUKKUNUD
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Joonis 1.1 — Liiklusdnnetustes hukkunute arvu msi&estis 1960 — 2010
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Joonis 1.2 — LiiklusBnnetustes vigastatute arvutmiiestis 1960-2010

Vaadates liikluses hukkunute ja vigastatute arvanigkonna suhtes (joonis 1.3), naeme, et
liklussurmade osas on viimasel kahekiimnel aastialav langustendents, kuid vigastatute arv puhul
on selge langustendents ainult kolmel viimaselahastuna vigastatute arv ning liiklusdnnetuste
koguarv (liikluskindlustuse juhtumeid aluseks vétigerioodil 1995-2010) on oluliselt kasvanud,
kuid hukkunute arv kahanenud, vdib véita, et egi&d@n langenud liiklusdnnetuste raskusaste.
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Joonis 1.3 — Liiklusbnnetustes hukkunute (H) jaastgtute (V) arvu muutus elanikkonna arvu suhtes

On tbenaoline, et liiklusohutuse taset mdjutab iséhl maadral autostumine. Eesti on viimasel
kiimnendil olnud Kiiresti autostuv riik, kui iseloostada autostumist registreeritud s6iduautode
arvuga 1000 elaniku kohta, siis on Eestis tana H@diku kohta 2,67 korda enam soéiduautosid kui
20 aastat tagasi (joonis 1.4). Kuigi eriti Uheksak@éndatel aastatel oli Eestis registreeritud
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markimisvaarsel hulgal s6idukeid, mida reaalsekasiutatud, ning seetdttu ei pruugi arvud tegelikku
olukorda taielikult kajastada, saab autostumist tifEepidada kiireks. Eestile sarnane kiire
autostumisprotsess on aset leidnud ka enamikussgisst-sotsialistlikes riikides.
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Joonis 1.4 — Eesti autostumistaseme (registreesifidliautosid 1000 elaniku kohta) muutus 1986-
2010

Vottes aluseks liiklussurmade arvu 1 miljoni registitud mootorsdiduki kohta (joonis 1.5), ndeme
Eestis selle naitaja kiiret ja kullaltki stabiilsgthenemist.
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Joonis 1.5 — Liiklusbnnetustes hukkunuid 1 miljeegistreeritud mootorsdiduki kohta 1961-2010



Kdige paremini iseloomustab liiklusohutuse arentjiitaja, mis votab arvesse nii autode arvu kui ka
nende l&bisbitu. Joonisel 1.6 on toodud liiklussaglen ja liiklusvigastuste arv 1 miljoni
autokilomeetri kohta. Toodud andmete alusel selgtitijklusohutuse paranemisel niivrd selget ja
stabiilset trendi vOimalik tuvastada ei ole. Kuiljaeviimase (2007-2010) aasta nditajad on
jarjekindlalt paranenud, siis eelnevatel aastaelrsi selge valja ei paista. Seda eriti liiklugstuste
puhul. Pigem on voimalik eristada kolme Uksteisesirgatavalt erinevate naitajatega perioodi:
esimene 2000-2002, teine 2003-2006 ja kolmas 20QD-2
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Joonis 1.6 — Liiklusbnnetustes hukkunute (H) jaasigtute (V) arv mootorsodidukite Iabisdidu suhtes

Liiklusohutuslike arengute hindamisel on olulineagalda ka liiklusénnetuste ohvrite ehk hukkunute
ja vigastatute arvu erinevate liikumisviiside jaude liiklusbnnetust iseloomustavate parameetrite
I6ikes. Tabelis 1.1 on esitatud peamised naitajed$surmade osas.

Tabel 1.1 — Liiklusdnnetustes hukkunute ja vigaggaarvu jagunemine liikleja liikide 16ikes

AASTA | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
204 199 | 223 | 164 | 170 | 170 | 204 | 196 | 132 | 100 | 78

Liiklusdnnetustes
hukkunud, kokku
Hukkunud

mootorsdidukites

nende osa % | 50% | 60% | 65% | 63% | 59% | 64% | 60% | 72% | 57% | 68% | 71%
Hukkunud jalakéijad (JK) 79 61 59 43 60 a7 61 37 40 24 13
nende osa % | 39% | 31% | 26% | 26% | 35% | 28% | 30% | 19% | 30% | 24% | 17%

103 120 | 145 | 104 | 100 | 109 | 123 | 141 75 68 55

Hukkunud ia|qratturid 21 18 19 15 9 12 18 14 10 7 9
nende osa % | 10% 9% 9% 9% | 5% 7% 9% 7% 8% 7% | 12%
Hukkunud mopeedijuhid 1 0 0 2 1 2 2 4 7 1 1

H osa kannatanud JK-st 13% 9% 9% 7% 9% 7% 9% 6% 8% 6% 3%
Hukkunud jalakaijad 59 | 38 | 37 | 32 | 38 | 37 | 35 | 24 | 28 | 15 | 7
pimeda_ajal
Hukkunud jalakaijad valge
ajal

Hukkunud jalakaijad 43 | 32 | 30 | 28 | 32| 20 | 36 | 14 | 21 | 12 | 6
valjaspool asulat

Hukkunud jalakaijad 36 29 29 15 28 18 25 23 19 12 7

20 23 22 11 22 10 26 13 12 9 6
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Joonis 1.7 — Liiklusdnnetustes kannatanute jagumewanusegrupi ja liikleja liigi alusel
(2008 — 2010.a.keskmisena)

Toodud andmestikust (tabel 1.1, joonis 1.7) jareldet kuigi tervikuna on jalakaijate osakaal
liklussurmade osas langenud, siis on see ikkaga\suur, eriti linnades ja asulates. Oluliseks &brg
liklusriskiga liiklejate grupiks on kujunemas kaalgratturid. Liiklussurmade absoluutarvu
vahenemise taustal on kdige suuremaks liiklussuemaghkaaluga liiklusdnnetuste liigiks jadnud
mootorsodidukite kokkupdrge vai teelt valjasait.

Kui vaadata liiklusdnnetustes kannatanute arvisgkaalu jagunemiste aastaaegade I6ikes (joonised
1.8 ja 1.9), siis ndeme, et erinevate aastate peihole voimalik vaga selgeid sesoonseid erinevusi

esile tuua. LiiklusGnnetuses hukkumise tdendosutubsdpigem konkreetse aasta aastaaegade
ilmastiku eripéarast.
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Joonis 1.9 — LiiklusBnnetustes hukkunute arvu gkaalu jagunemine aastaaegade I6ikes
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Joonis 1.10 — Liiklusbnnetustes vigastatute anasgkaalu jagunemine aastaaegade |6ikes

Kui analtisida seniseid liiklusohutuslike arengjadinimkahjuga liikklusGnnetuste toimumiskohti,
vottes arvesse ka nende paiknemist omavalitsuskigtarritooriumil (tabel 1.2 ja joonised 1.11 ja
1.12), ndeme, et kahekimne kuues omavalitsusesunain inimkahjuga liiklusénnetused
moodustavad 60% kogu Eestis toimunutest ning 25Kidést omavalitsustest annab 75% kdikidest
inimkahjuga liiklusdnnetustest. Lisaks on toodudraete alusel kerge margata, et suures enamuses
kujutavadki need nn omavalitsuste ohtlikkuse piitgerkuuluvad omavalitsused just suuremate
linnade naaberomavalitsusi voi siis omavalitsusilaniébivad suuremad maanteed.

Tabel 1.2 — Liiklusdnnetustes hukkunute arv 100j.nailito-km kohta maakondade ja suuremate

linnade I6ikes
Maakond, linn 1998 1999 | 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |Viie aasta
keskmine

Harju 395 [ 286 [ 221 [ 244 226 [167[182] 152 ] 164 [ 167 | 087 | 072 ] 0,62 1,10
sh.Tallinn| 291 | 192 [ 198 | 201 | 201 [ 097 | 135 | 1,08 | 129 | 130 | 0,89 | 061 | 0,34 0,89
s.h.maak. iima Tallinnata 256 | 249 [ 229 198 | 1,99 | 204 | 084 | 083 | 0,92 1,32
Hiiu 540 [ 469 [ 762 [ 1,44 [ 1,28 [ 0,00 [ 000 000 128 [ 2321 183 [ 1,87 ] 2,04 1,87
Ida-Viru 548 | 603 | 573 | 406 | 573 [ 331 [ 576 | 416 | 567 | 280 | 1,83 | 1,39 | 1,48 2,64
[Jogeva 802 [ 288 | 475 | 359 | 457 [ 344 [ 128 | 301 | 403 | 261 | 251 | 099 | 3,47 2,72
Jirva 153 | 431 [ 319 ] 121 ]| 326 | 262|195 | 205 | 245 | 273 | 219 | 236 | 1,87 2,32
Lidne 462 | 498 | 293 | 862 | 346 [ 382 | 239 | 1,12 | 201 | 357 | 441 | 098 | 1,08 2,41
Lisine-Viru 895 | 406 | 352 | 343 [ 587 [ 298333331 ] 138 [ 311 | 1,74 | 271 [ 0,77 1,94
Polva 279 | 531|169 | 224 ]| 348 [ 087 | 085 | 089 | 129 | 206 | 0,80 | 1,41 | 1,02 1,33
Pamu 376 | 382 [ 372|425 ]| 429 [ 146 ]| 169 | 230 | 223 [ 139 | 252 | 128 | 0,49 1,58
s.h.Pamu| 430 | 408 | 102 | 1,90 | 366 | 1,83 ] 079 | 0,00 | 1,83 | 058 | 0,57 | 0,00 | 0,65 0,73
s.h.maak. ilma Piimuta 447 | 140 [ 191 ]| 287 | 235 | 162 | 321 | 1,72 | 0,43 1,87
Rapla 500 | 436 | 328 | 1,99 | 301 | 440 [ 263 | 2,81 | 327 [ 324 | 027 | 087 | 1,18 1,77
Saare 417 | 290 | 250 | 063 | 464 | 1,18 | 135 | 164 | 361 | 204 | 1,47 | 094 | 0,00 1,61
Tartu 465 | 255 298 | 358 [ 299 [ 252185 218 | 1,90 [ 224 [ 154 [ 109 | 0,73 1,50
sh.Tartu| 464 [ 000 | 1,93 [ 1,79 | 168 [ 042 [ 077 | 1,12 | 071 | 134 | 096 | 0,70 | 0,00 0,74
s.h.maak. iima Tartuta 366 | 348 [ 236 | 268 | 244 | 267 | 1,85 | 1,29 [ 1,11 1,87
Valga 221 [ 200355 [ 375 1,35 [ 086 [ 163 ] 0,78 | 151 [ 1,46 | 1,45 | 215 | 2,32 1,78
Viljandi 448 [ 282 | 204 | 245 | 213 | 268 [ 212 | 339 | 3,04 [ 1,02 | 1,72 [ 032 | 0,68 1,36
Voru 623 | 690 | 601 | 536 | 432 | 255|173 | 213 | 430 | 1,25 | 047 | 239 | 1,04 1,89
[Kogu Eesti 452 [ 364 | 317 | 304 | 3,26 | 221 [ 215 209 | 233 | 203 | 1,41 | 1,15 [ 0,94 1,57




Inimkahjuga LO 10000 elaniku kohta

keskmiselt 2007-2009

W 22610987 (47) B
B 16410226 (45)
B 1710164 (40)
7410117 (48)
[0 0 to 7448

Joonis 1.11 — Inimkahjuga liiklusénnetused 10 0@@iku kohta (keskmiselt 2007-2009)

Omavalitsuste pingerida
inimkahjuga liiklusénnetuste alusel
W 10001800 (4)

W 20t 100 (53)

Joonis 1.12 — Suurima riskiga omavalitsused inimu@dnliiklusnnetuste arvu alusel (2007-2009)

Eestis on alates 2001. aastast teostatud reguthaligdusohutusuuringuid selgitamaks valja
liklejate kaitumismalle ja erinevate liiklusohutasetmete rakendamise tagajargi. Tabelis 1.3. on
toodud kokkuvétlikult 2010. aasta liikluskaitumiseonitooringu tulemused. Tabelis on esitatud
protsentuaalne nduete eirajate osakaal kogu liklost.



Tabel 1.3 -Liikluskaitumise monitooringu tulemus

Eirajate osakaal

Alateema Subjekt 2010. aastal, %
1. Punase fooritule nduded Jalakaija 4,9
2. Punase fooritule nduded Soidukijuht 1,2
3. Suunatule naitamine p6oérdel Soidukijuht 21,2
4. Jalakdijatele voétrajal teeandmise kohustus Sbidukijuht 31,1
5. Juhtimine joobes olekus Sdidukijuht 0,6
6. Turvavoo kasutamine Sdidukijuht 6,9
7. Turvavoo kasutamine Kaqssonja 12,6
esiistmel
8. Turvavoo kasutamine Kaas_sonjad 35,8
tagaistmel
9. Laste turvavarustuse kasutamine 2
rlé)r.]kléurgsatud sOidukiiruse Uletamine (tle 10 km/h ja Saidukijunht 9.9
11. Mobiiltelefonide kasutamine Soidukijuht 7,1

* Kohaldatud erimeetmete kaigus avastatud seaduserikkujad (kokku kontrolliti 131 121 s&idukijuhti).

Eesti positsioon vordluses teiste riikidec
Euroopa Komisjon seadis 2001.aastal oma peamiseteegiliseks liiklusohutuslikukeesmargiks

vahendada aastaks 2010 liiklussurmade arvu 50% .Miuigi Eesti Vabariik ei olnud selle eesmé
pustitamise ajal veel EL liikmesriik, jdudis Ee&bos Léati, Leedu, Portugali, Hispaania, Roc

Luksemburgi ja Prantsusmaaga eesmal

Kui votta aluseks liiklussurmade arv 1 ljoni elaniku kohta (joonis 1.)), siis joudis Eesti

2010.aastal 27ikmesriigi hulgas paremuselt .kohale, kui aga arvestada ka mootorsdidukite g

nende summaarset labisditu jaab Eesti pigem kiselepositsioonile (joonis 1.J).
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Joonis 1.13 +iiklusénnetustes hukkunuid 1 miljoni elaniku kol{Z901 ja 201(
Allikas: CARE (EU road accidents database) and national publications, as in May 2011
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http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/historical_evol_popul.pdf
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Joonis 1.14 -LiiklusGnnetustes hukkunuid mootorsdidukite 1&biedi(10 miljardi aut-km) kohta

(2008. aastal)

Liiklusdnnetuste ja elanikkonna arvude suhtarvundeesti liiklus peaaegu kaks korda ohtlikum

Euroopa kdige ohutoates riikides. ELi uus liiklusohutusprogramm 20— 2020 naeb ette, et

peaksid 2020.aastaks EL liikmesriigid seadma eagksvahendada liiklussurmade arvu 50% v¢
mis seab kdigile, sealhulgas ka Eestile, tosisedailded jargnevateks aastai
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Joonis 1.15 — Hukkunute atvmiljoni elaniku Euroopa regioonide 16t



Liiklussurmi 1 miljoni elaniku kohta
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Joonis 1.16 — Balti- ja P6hjamaade ning ELi liildhstuse arengutrendid 2000-2010

Programmi tapsustatud strateegiline eesmark

1997.a. koostatud Phare Eesti liiklusohutusprograprognoositi Eesti liiklusohutuse vdimalikke

muutusi.

Lahtudes

liklusohutuse taseme muutustgst suundadest oli
liklusohutusliku taseme korrigeeritud prognoospjastitatud kvantitativne eesmark liiklusohutus-
tasemele — aastaks 2015 saavutada Eestis olukdfal, Inklusdnnetustes hukkunute arv aastas ei
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Joonis 2.1 — Liiklussurmade tegelik arv ja rahwesjia ELi poolt seatud liiklusohutuslike eesmarkide
arengud

2009. ja 2010.aastal taideti Eestis 2015.aastaksiddiiklusohutuse alased eesmargid (joonis 2.1).
Samas seab Euroopa Liidu uus liiklusohutusprograaastateks 2010 — 2020 seab Eestile lGsha
ambitsioonika eesmargi: Eestis ei tohiks 2020.ahdskluses hukkuda enam kui 39 inimest. See

andis pdhjuse 2003. aastal pustitatud eesméarkekerida ning viia need kooskdlla Eestis toimunud

arengutega.

Jooniselt 2.2 on néha, et liiklussurmade arv orl ROD7. aastast jarjekindlalt vahenenud, kuid
Uksikute aastate hukkunute arvudes on Ulsna suureevesed. See tuleneb nii erinevast
liklusohutuslikust olukorrast, sealhulgas ka tga- ilmastikutingimustest, kui ka statistiliseks
analliiisiks ebapiisavast liiklussurmade absoluusirviMida enam kahaneb liiklussurmade
absoluutarv, seda suuremaks muutub iga Uksikwéikhinetuse tagajargede tahtsus ning seega ka
liklussurmade prognoosimise ebatapsus. Vorreldtsgii aasta liiklussurmade absoluutarve viimase
kolme aasta keskmise liiklussuurmade arvuga, simase puhul on arvude stabiilsus méargatavalt
suurem ja tendentsid ilmekamalt tajutavad.
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Joonis 2.2. — LiiklusBnnetustes hukkunute absotuytakolme aasta libisev keskmine 2000-2010.

Arvestades Eesti seniseid liiklusohutuslikke areaguiiklikke huvisid ja EL liiklusohutuse
arendamise eesmarke, on uueks strateegiliseks egksa

vahendada Eestis 2015.aastaks liiklussurmade ardrelgdes 2008 — 2010 aastate
liklussurmade keskmise arvuga ja saavutada olykkud liikluses ei hukkuks kolme aasta
keskmisena enam kui 75 inimest aastas ja liikluefustes vigastatute arv ei Uletaks 2013 —
2015 aastate keskmise vaartustena 1500 aastas.

Liiklusohutusprogrammi meetmed

Programmi valdkondade valik

Kavandatud liiklusohutuse parandamise meetmed amatud nendele liiklejate gruppidele ja
valdkondadele, mille abil on kdige enam vdimalik jatéda liiklusohutustaset. Kéesoleval ajal on
Eestis nendeks:
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o kergliiklus (jalakaijate ja jalgratturite liiklus);
e lapsed ja vanurid;
e sditjad;
e noored ja vaheste kogemustega séidukijuhid;
sOiduki juhtimine joobeseisundis;
liklusdnnetuste raskusaste;
linnaliiklus;
pimeda aja liiklus;
e talvine liiklus.
Nende sihtgruppide ja valdkondade valik tuginemase kiimne aasta liikklusénnetuste anallusile.

Meetmed, mida on vajalik rakendada, kasitlevadoliitist liiklusega seotud valdkonda:

¢ hoiakute kujundamist
koolitust
jarelevalvet
liikluskeskkonda
e planeerimist.
Odavamaid ja efektiivseid meetmeid rakendatakssj@égékorras.

Igale liiklusohutusprobleemile lahenemipeab olema laiahaardelinenis tdhendab seda, et meet-
meid rakendatakse koigis viies tlalmainitud valdkasm samaaegselt.

Teine oluline liiklusohutuse parandamise tingimums kmost66 Parima resultaadi saamiseks tuleb
liklusohutusalasesse to0sse kaasata kdik ametklonmaganisatsioonid, Uhendused, liidud,
ettevotted, kellel on kokkupuude liiklusohutuseg&a kindlustusfirma tuleb kaasata
liklusohutusalast tegevust toetama.

Meetmete tulemuslikuks rakendamiseks peab olemte&ithud vajalik diguslik regulatsioon ja ette
nahtud piisav rahastamine. Seetbttu peab olemaliktdi@levaade liiklusohutusprogrammi
rakendamisega kaasnevatest kuludest ja tuludest.

Uks oluline, kasulik ja odav vote liiklusohutusergradamiseks on toetadllealast vabatahtlikku
initsiatiivi. Pdhjamaades, eriti Rootsis, eksisteerib huldalideklusohutusega tegelevaid
mitteformaalseid Uhendusi, naiteks laste liiklugktli Enamikes riikides tegutsevad edukalt
autoklubid ja -liidud. Ka Eestis on vajalik kaasat@batahtlikkuse alusel todtavad autoklubid ja -
lidud teisi liiklejaid arvestava s6idustiili kujaamisele, juhtide huvide ja Giguste kaitsele ning
liiklustingimuste ja liiklusohutuse jarjepidevalagandamisele.

Lisaks riiklikule tegevusele alustatakse liiklustlsalast tegevust ka regionaalsel ja kohalikul
tasandil Esmajarjekorras aktiviseeritakse sellealane tegedwige liiklusohtlikumates regioonides
ning laiendatakse seda kdigisse kohalikesse ontswsiesse.

Programmi meetmed

Programmi eesmarkide saavutamiseks on kavandatgevusillesanded liiklusohutuse paran-
damiseks. Léahtudes tegevusilesannete rakendamisesekt, maksumusest ja t6hususest on
Ulesanded jaotatud jargmistesse etappidesse:

| etapis (aastatel 2003-2006) alustatakse esmatahtsatelt kdimivate ja odavate meetmete
rakendamist;

Il etapis (aastatel 2007-2010) jatkatakse | etapi kaiguktiéfeeks osutunud meetmete
elluviimist ja rakendatakse taiendavalt keerukanfaisLiurema maksumusega meetmeid;

lll etapis (aastatel 2011-2015) analltsitakse kahe esimege telemusi ja rakendatakse
taiendavalt keerukaid, kalleid ja edasilikatud mesad.
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| etapp(lisa 1)
Esimeses etapis (aastatel 2003-2006) rakendata@kgagvad meetmed:

|.1. Seadusandlikud ja korralduslikud meetmed

l.1.1. Korrastatakse ja tadiendatakse Eesti liiklugosalaseid Oigusakte. Tootatakse valja uus
liklusseadus, milles néhakse ette, et kehtivaklukieeskirjas inimestele suunatud keelud ja
kohustused satestatakse seadusega. Paralleelsalatakse Ule ja tehakse korrektiive teistes
teeliiklusega seotud Gigusaktides, arvestades UR@liifluse konventsiooni ja Euroopa Liidu
direktiive.

1.1.2. Uuendatakse Eesti liiklusalaseid digusakt#ties arvesse spetsiifilisi liiklusohutusprobleeme
(joobes soidukijuhid, jalakaijate ja jalgratturitegused ja kohustused, liiklusjarelevalve kord).
Planeeritakse ja viiakse ellu liiklejatele suunatathpaaniad enne uute nduete kehtestamist.

1.1.3. Moodustatakse Majandus- ja Kommunikatsioonisteeriumis liiklusohutuse talitus, kelle
Ulesandeks on liikluskasvatust6d koordineerimindklike liiklusohutuskavade koostamine,
jarelevalve liiklusohutuskavade taitmise Ule jaamdius. Kohalikul ja regioonilisel tasandil on
liklusohutuse talituse Uulesandeks omavalitsusteistaimine liklusohutusprogrammide ja
tegevuskavade koostamisel ning liiklusohutustegevkisordineerimine.

1.1.4. Moodustatakse liikluskomisjonid Eesti suuades linnades ja kdigis maakondades, kusjuures
viimaste Uulesandeks on aidata ka vaiksematel lieingd valdadel lahendada oma liiklus-
ohutusprobleeme.

1.1.5. Moodustatakse Majandus- ja Kommunikatsioonisteeriumi juures tegutsev eri valdkondade
esindajatest koosnev toogrupp, mille Ulesandeks lilglusalaste teadusuuringute prioriteetide
maaramine ja hinnangute andmine.

1.1.6. Koostatakse lahiperspektiivi programm ligdinutusuuringuteks.

1.1.7. Rakendatakse meetmeid politsei liiklusjaralee ja Autoregistrikeskuse tdhususe ja
usaldusvaarsuse tostmiseks.

1.1.8. Rakendatakse kaasaegne uleriigiline liikiusgiuste andmet66tluse sisteem.

1.1.9. Kaalutakse maksusoodustuste vdi toetusteéekemist liiklusohutusega seotud laste turva-
vahendite soetamiseks.

[.1.10. Varustatakse politsei kaasaegsete liikiesgialve vahenditega (alkomeetrid, kiiruse
kontrollivahendid jms.).

1.1.11. Hangitakse kaasaegset varustust tuletOigelgpddsteteenistusele, politseile ja kiirabile.
Parandatakse sidesusteeme, rakendatakse GPS-(Globiiloning System) silsteemi kasutamist,
renoveeritakse paastejaamad. Kéesolevas alapumiktetatud meetmete kompleksi finantseerimine
ei ole siiski tdies mahus Liiklusohutusprogramngsanne.

1.1.12. Luuakse kutselisi ajakirjanikke liiklusolgtikku tegevusse kaasav infolevististeem.

l.2. Koolitus ja valjadpe

1.2.1. Kaivitatakse maakondade, linnade ja vald@kkisohutuse eest vastutavatele juhtidele ning
spetsialistidele liiklusohutusalane valjadppepragratutvustamaks liikluskeskkonna planeerimise ja
parendamise kaasaegseid meetodeid. Erilist rohkngbae jalakdijate ja jalgratturite ohutusele.

1.2.2. SUvendatakse liiklusohutuse Opetust selte spetsialistidele ja tulevastele pedagoogidele
ulikoolides ja kdrgkoolides.

1.2.3. Kaivitatakse liiklusohutuse koolitus- ja @ddkoolitusprogramm teede-, liikluse- ning linna-

planeerijatele.

1.2.4. Kaivitatakse regulaarne liiklusjarelevalvaoktusprogramm liiklusjarelevalve to6tajatele.

1.2.5. Laste liikluskasvatus viiakse ststeemseletui@muslikult toimivale alusele (liiklusalane
koolitus igal haridustasandil, perekonna ja Oppeessu koostoo, liiklusalased TV- ja raadio-
programmid suunatuna lastele ja noortele, eritlikaadiotes, TV-s ja Internetis).
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1.2.6. Noortele antakse vajalikud teoreetiliseddtesed jalgratta, mopeedi ja mootorsdiduki
juhtimisfiguse saamiseks.

1.2.7. Juurutatakse pohimdtteliselt uus, Euroopduldirektiividele vastav mootorsdidukijuhtide ja
nende dpetajate koolitussiisteem.

|.3. Liiklusohutuse kampaaniad ja liiklusjarelevatvalane tegevus
1.3.1. Viiakse labi juhtidele suunatud kampaaniad:

e Ohutu sdidukiirus ja pikivahe.

e Turvavotde ja laste turvavarustuse kasutamine. Bdsmsaavutada vahemalt 90% turva-
vOode kasutamine 2015. aastaks.

e Soidukijuht ja joovastavate ainete tarbimine. Eekmé&hendada 50% vdrra alkoholiga
seotud liiklusdnnetuste arvu 2015. aastaks (Edsikku registreeriti 2001. aastal 410
ebakaine soidukijuhi sttl toimunud liiklusénnetust)

e Juhtimisharjumuste taiustamine ja juhtimist mojatavfaktorite selgitamine (sh. vasimus,
medikamendid, narkootikumid jms).

e SoOiduki tehnilise seisukorra (rehvid, pidurid, thlgms) maoju liiklusohutusele.

e Vahekaitstud liiklejad (jalgratturid, jalakaijadgh

¢ Noored vdi vaheste kogemustega juhid.

e Eakad juhid.

1.3.2. Viiakse labi jalakaijatele ja jalgratturigebuunatud kampaaniad:

o Jalakaijate kaitumine liikluses (naiteks: "Liigu amhee vasakul serval", jalakaijahelkurite
kasutamine).

e Lapsed ja vanurid liikluses.

e Jalgrattaliikluse ohutus (sh. kiivrid, tuled, pigirhelkurid, signaal jms).

e Alkoholi, medikamentide ja narkootikumide mdju lefa kaitumisele.

1.3.3. Taiustatakse liiklusjarelevalvet, selle @arnmist ja tulemuste anallusi.

1.3.4. Kvalitatiivselt tbhustatakse joobes juhtimi&ontrolli varustades politsei vastavate kont-
rollivahenditega.

1.3.5. Tugevdatakse kontrolli mootorsdidukite jade haagiste tehnoseisundi, gabariitide,
massi ja teljekoormuse nduetest kinnipidamise&oht

1.3.6. Viiakse labi liiklusjarelevalve kampaaniaid:

Ei joobes juhtimisele. Kbik puhuvad.

Jalakaijate ohutus (vootrada, thissdiduki peatuseded liikluses jne).

Ohutu kiirus ja pikivahe.

Turvavahendite kasutamine.

e Fooritulede nduete jargimine.

1.3.7. Hinnatakse iga kampaania mdju (eesmargiitpilshe, kampaania labiviimine, tulemuste
analuus).

l.4. Pilootprojektid

l.4.1. Regionaalse liiklusohutusprogrammi koostamin

1.4.2. Ristmike rekonstrueerimine ohutuse suurensa@esmargil.

1.4.3. Liikluse rahustamisvétted linnades, pooraghst téhelepanuga laste turvalisusele (Guealade
piirkondade laiendamine, s6idukiiruste vAhendamaéihtlustamine, Ulekaikude parem turvamine
jms).

1.4.4. Liiklusdnnetuste tekkimise asjaolude valjggamise ekspertkomisjoni tegevuse laiendamine.
1.4.5. Sbidutee Uletamise vdimaluste parandamilagggatele.

1.4.6. Liikluskeskkonna ohutumaks muutmine linnagailaid labivatel maanteedel.

1.4.7. Linnade foorististeemide kohandamine liiklustnisnduetega.
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1.4.8. Algatatakse pilootprojekt kiiruse ja fooldde nduete jargimise automaatseks jarelevalveks.

|.5. Liikluskeskkonna meetmed

1.5.1. Selgitatakse valja liiklusdnnetuste koondskohad ja algatatakse programm nende ohtlikkuse
vahendamiseks.

1.5.2. Uuritakse liiklusohtlikke kohti, kus liikleme vGib olla seotud riskiga, nagu méargistamata voi
halvasti projekteeritud ristmikud, kurvid, jarsucldéed, sildade Umbrus, raudtee Ulesdidukohad,
Ulekaigud, kohad, kus sOidutee ootamatult kitseng@ laieneb jne ning muudetakse seal
liikluskorraldust voi ehitatakse need vajaduseganaluse korral imber.

1.5.3. Algatatakse programm liiklusmarkide, teed&atfirgistuse ja valgustuse kasutamise korras-
tamiseks, pidades eriti silmas tee-elementide jargsiaalselt ohtlike kohtade juhtidele nédhtavamaks
ja arusaadavamaks muutmist.

1.5.4. Laiendatakse programmi laste koolitee suatgiiiseks turvamiseks sobivate meetodite abil
(kiiruse piiramise meetmed, kdnniteed, tlekaigukbjme).

1.5.5. AnalUUsitakse jalakaijate ja jalgratturitegamunud liiklusdnnetusi ja kaivitatakse liiklus-
keskkonna parendamise programm.

1.5.6. Auditeeritakse teed, selgitades vélja asjholmis vdivad pdhjustada liiklusdnnetusi ja
raskendada nende tagajargi (tee lainelisus, elzatsesd, takistused, kraavid, puud séidutee aares,
porkepiirete voi barjaéride puudumine jms). Koaatat ja kaivitatakse programm olukorra paranda-
miseks, alustades nendest teeldikudest, kus Uhggdithetuste sagedus on suur. Esmajarjekorras
auditeeritakse teed enne ehitusprojektide koostamis

Il etapp (lisa 2)

Teises etapis (aastatel 2007-2011) jatkataksepistalgatatud tegevust ja rakendatakse tdiendavalt
alljargnevad meetmed:

II.1. Anallitsitakse esimesel etapil rakendatud me&t mdju ja kavandatakse otstarbekate meetmete
rakendamine.

II.2. Luuakse | etapis asutatud liiklusohutusetiak baasil alaliselt tegutsev liiklusohutuse kesku
lahtudes uutest dGigusaktidest (teeliikluse konventsst, EL direktiividest, uuest liiklusseadusest
jm) ja rahastades keskuse tegevuse riigieelangediikjuskindlustuse eraldistest. Liiklusohutuse
keskuse tegevuse eesmarkideks on:

e abistada liiklusohutusprogrammiga seotud riigiasufa omavalitsusi liiklusohutuspoliitika
kavandamisel, eesmarkide maaratlemisel, liklusabeiprognoosimisel ja monitooringul;
e kaasata eri valdkondade esindajatest koosnev tppdiiklusohutuse uuringuprogrammide
l&biviimisesse;
e tegeleda liiklusohutuse andmetddtiuse ja analliishutusdiagnostika, programmide
valjatdotamise ja vahendite sihtotstarbelise kasiga ning tulemuste hindamisega;
e abistada linnade ja maakondade liikluskomisjonenastdotiuse, liikluspoliitika ja program-
mide véljatodtamise, diagnoosimise, pilootprojektidivandamise ja hindamise alal;
e liikluskasvatuse korraldamine;
e osaleda rahvusvahelises liiklusohutus- ja liiklasak uurimistdds, eriti Euroopa Liidu
programmide raames.
II.3. Laiendatakse linnade ja maakondade liiklusispomide tegevust keskendudes kohalike liiklus-
ohutuskavade valjatootamisele ja elluviimisele. rétitatakse nende komisjonide liikmetele iga-
aastasi seminare.
Il.4. Jatkatakse péaasteteenistuse tdhustamist:stieme, sealhulgas hairekeskuste sidevahendite
taiendav hankimine ja kaadri kvalifikatsiooni togtien
[I.5. Liiklusjarelevalves rakendatakse automaatki@tusjarelevalvet ja automaatset jarelevalvet
punase tule jargimise osas, eeldusel, et teospéituatprojektide tulemused olid positiivsed.
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Il etapp (lisa 3)

Kolmandas etapis (aastatel 2012 - 2015) jatkatdlfsell etapis alustatud tegevuste elluviimist ning
rakendatakse taiendavalt alljargnevaid meetmeid:

lll.1. AnallUsitakse eelnenud etappidel rakendatuektmete moju ja kavandatakse otstarbekate
meetmete rakendamine.

[1l.2. Tuginedes pilootprojektide tulemustele k#atakse liikluskeskkonna parendamise programm
linnu ja asulaid labivate teede ohutumaks muutnsis®lastavalt tulemustele laiendatakse tegevust
teistesse asulatesse, jarjestades neid liiklusGsteestatistika alusel.

[11.3. Liiklusmargid ja teekattemargistus viiaksark-jargult vastavusse Euroopa CHREentral
European Netwonkstandardiga.

Programmi elluviimine

Liiklusohutusprogrammi kaivitamise ja realiseerienitahutamatuks osaks on efektiivne otsuste
langetamine ja koordineerimine. Selle saavutamiseks vaja kindlaks maarata sobiv
organisatsiooniline struktuur ja mehhanism.

Riiklikul tasandil ndhakse ette llesanded ja prioriteedid Riigikolgeakskiidetud liiklusohutus-
programmiga ning viiakse ellu Vabariigi Valitsussofi kinnitatud tegevuskava alusel.

Liiklusohutusprogrammi realiseerimine toimub sujivan. libisevate 3-aastaste tegevuskavade
kaudu, milles igal jargneval aastal langeb véaljamese ja lisandub uus aasta. Seejuures
analliiisitakse ja antakse hinnang moéddunud aastanigtgle ja tulemustele ning korrigeeritakse
jargmise kolme aasta tegevuskava. Liiklusohutugs@amgi realiseerimise maksumus kujuneb
vastavalt Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatavatedgevuskavadele.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium koostalo$t66s asjaosaliste ministeeriumidega ja
arvestades kohalike omavalituste liiklusohutuskav&®lme aasta tegevuskava ning esitab selle
Vabariigi Valitsusele kinnitamiseks.

Kohalikul tasandil satestatakse liiklusohutuslikud Ulesanded regi@esadliiklusohutusprogrammis,
mis on kooskdlas linna ja maakonna arengukavaajaggringuga.

Programmi rahastamine
Liiklusohutusprogrammi rahastamine allikad on:

1. Teehoiu ja liiklusohutusprogrammide rahastamirgi-rja kohalikest eelarvetest;

2. Eraldised hasartm@ngumaksust.

3. Liikluskindlustuseraldised

4. Valisabi (Euroopa Liidu sihtprogrammide, MaailmaganEuroopa Rekonstruktsiooni ja

Arengupanga (EBRD) ja bilateraalsete abiprogramnmdkaudu).

5. Muud allikad (rahastamine erasektori jt poolt).
Liiklusohutusprogrammi realiseerimiseks kulub lisakehoiule hinnanguliselt kokku 958,2 miljonit
krooni sh:

| etapis 212,9 miljonit krooni,
Il etapis 279,0 miljonit krooni,
[l etapis 466,3 miljonit krooni.
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Kokkuvote

_] Liiklusohutusprogrammi kulud, séast ja efekt 2002. aasta hindades I

[ee]

Miljardites kroonides

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

BKulud lisaks teehoiule summaarselt alates 2003. a W Saast kasvavalt B Efekt kasvavalt

Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi rakendamomekiireim ja kindlaim viis elanikkonna Gigete
liklushoiakute kujundamisel ja suunamisel eludédéade kaitumisele.

Programmi realiseerimine v6imaldab kavandatud pellcséésta ligemale 100Qimelu ja ainuiksi
selle arvel kokku hoida Uhiskonna kulutusi Ule @jarili krooni, millele lisandub taiendavalt séaéast
liiklusBnnetustes raskelt vigastatute arvu vahesesti

Juhan Parts
Majandus- ja kommunikatsiooniminister
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LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI MEETMETE HINNANGULINE MAKSUM US (milj. kroonides)

Lisa 1

LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI | ETAPP AASTATEKS 2003 - 20 06 Vastutav organ 2003 2004 2005 2006 Mall(‘;‘(‘m”s
1. Uue karistusststeemi rakendamisega seotud kulutused Autoregistrikeskus 0,7 0,7 0,8 0,8 3,0
i.nall(uaélsstusseadustlku ja vaarteomenetluse seadustiku alusel maaratud liiklusalaste karistuste Maanteeamet 02 01 01 01 05
3. Uue Liiklusseaduse eelndu ettevalmistamine %c?:\?:q%l:]?l;;?siooniministeerium 0,3 1,0 1,3
4. Osalemine EL liiklusohutusprojektides ja 4-da rahvusvahelise teeliiklusohutuse nadala labiviimine |Maanteeamet 2,0 1,0 1,0 4,0
5. Tegevuskavade valjatodtamine ,Ilﬂc?:\?:q%ﬁl;gsiooniministeerium 0,1 0,1 0,1 0,1 0,4
gigﬁgjﬁﬁfﬁ}@g’: I:)(I)lrJ]Itlrrlﬁlit\f)ahhuesrgzirzlne. Taiendavad ametikohad, autod, kiirusmddtevahendid ja Politseiamet 16,5 18,0 18,0 18,0 70,5
7. Automatiseeritud punase fooritule eiramise ja kiiruse jarelevalve pilootprojekt Maanteeamet 1,0 1,0
8. Liiklusohutuskampaaniad ja liikluskasvatus kokku: Maanteeamet 7,5 7,8 8,1 8,4 31,8
9. Laste liikluskasvatuse tdhustamine Haridus- ja Teadusministeerium 25 25 2,8 3,1 10,9
10. Linnade LO juhtide ja inseneride valjadppe korraldamine Maanteeamet 0,1 0,1 0,1 0,1 0,4
11. Regionaalsete liiklusohutuse pilootprogrammide koostamine Maanteeamet 0,3 0,4 0,7
12. Ristmike rekonstrueerimise pilootprojektide koostamine Maanteeamet 1,5 2,0 3,5
13. Liikluse rahustamise pilootprojektide koostamine linnades Linnad 1,0 1,5 1,5 1,5 5,5
14. Liiklusdnnetuste (LO) tekkimise asjaolude valjaselgitamise ekspertkomisjoni tegevuse jatkamine [Maanteeamet 0,8 1,2 1,6 2,0 5,6
15. Jalakaijate teetletuse pilootprojektide koostamine ja realiseerimine Linnad 0,3 1,6 1,6 1,6 51
16. Vaikelinnade ja asulate labisdiduteid kasitlevate pilootprojektide koostamine Maanteeamet 0,2 0,3 0,3 0,3 1,1
17. Linnade foorististeemide kohandamine liiklusohutusnéuetega Linnad 0,3 0,3 0,6
18. LO koondumiskohtade valjaselgitamine ja nende ohutustamise programmi kaivitamine Maanteeamet 0,5 6,0 7,5 9,0 23,0
19. Teede liiklusohutusauditi siisteemi rakendamine Maanteeamet 0,4 1,0 15 15 4,4
20. Liikluskorraldusvahendite kasutamise taiustamise programm Maanteeamet 6,0 6,5 6,8 19,3
21. Koolide lahiimbruse turvamise programmi koostamine ja rakendamine Linnad 0,5 15 15 15 50
22. Kergliiklusele soodsamate liilkumistingimuste loomine maanteedel Maanteeamet 2,0 2,0 2,0 6,0
23. Paasteteenistuse taiustamine: sidesilisteemi arendamine, kaadri valjadpe Paasteamet 2,00 3,00 4.0 9,0
KOKKU 32,6 57,8 60,7 61,8 212,9
sellest
Haridus- ja Teadusministeerium 2,5 25 2,8 3,1 10,9
Siseministeerium 16,5 20,0 21,0 22,0 79,5
s.h.
Politseiamet 16,5 18,0 18,0 18,0 70,5
Paasteamet 2,0 3,0 4,0 9,0
wc?rjr?r?wil:]?kzj\?siooniministeerium 1.8 30.4 32,0 s2.1 106,3
s.h.
Autoregistrikeskus 0,7 0,7 0,8 0,8 3,0
Maanteeamet 9,7 29,3 31,1 31,2 101,3
Linnad 1,8 4,9 4,9 16,2




LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI MEETMETE HINNANGULINE MAKSUM US (milj. kroonides)

Lisa 2

LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI || ETAPP AASTATEKS 2007 - 20 10 Vastutav organ 2007 2008 2009 2010 Malfjtgus
1. Karistusslisteemi rakendamisega seotud kulutused Autoregistrikeskus 0,8 0,8 ,08 0,8 3,2
i.ngl?]r[;sstusseadustlku ja vaarteomenetluse seadustiku alusel maaratud liiklusalaste karistuste Maanteeamet 01 01 01 01 0.4
3. Osalemine EL liiklusohutusprojektides ,}Lﬂc?ri?;%ﬁl;;?siooniministeerium 1,0 1,0 1,0 1,0 4,0
4, Tegevuskavade valjatostamine '\K";’T?;‘iﬁk éisiooniministeerium 0,1 0,1 0,1 0,1 0,4
gl.klalﬁggtjgg’elﬁj\{:(ljv:l?c:ls]ltlrrl)ﬁliil;ﬂreenndc:gmme. Taiendavad ametikohad, autod, kiirusm&dtevahendid ja Politseiamet 18,0 18,0 18,0 18,0 72.0
6. Automatiseeritud punase fooritule eiramise ja kiiruse jarelevalve projekti rakendamine Maanteeamet 1,0 1,0
7. Liiklusohutuskampaaniad ja liikluskasvatus kokku Maanteeamet 8,7 9,0 9,3 9,6 36,6
8. Laste liikluskasvatuse tdhustamine Haridus- ja Teadusministeerium 3,3 3,5 4,0 5,0 15,8
9. Linnade LO juhtide ja inseneride valjadppe korraldamine Maanteeamet 0,1 0,1 0,1 0,1 0,4
10. Liikluse rahustamise pilootprojektide koostamine linnades Linnad 1,5 1,5 1,5 1,5 6,0
11. LO tekkimise asjaolude valjaselgitamise ekspertkomisjoni tegevuse jatkamine Maanteeamet 2,0 2,1 2,2 2,2 8,5
12. Jalakéijate teelletuse pilootprojektide koostamine ja realiseerimine Linnad 1,6 1,6 1,8 1,8 6,8
13. Vaikelinnade ja asulate labisdiduteid kasitlevate pilootprojektide koostamine Maanteeamet 0,4 0,4 0,5 0,5 1,8
14. LO koondumiskohtade véljaselgitamine ja nende ohutustamise programmi realiseerimine Maanteeamet 10,0 11,0 12,0 13,0 46,0
15. Teede liiklusohutusauditi siisteemi rakendamine Maanteeamet 1,5 1,5 1,5 1,5 6,0
16. Liikluskorraldusvahendite kasutamise taiustamise programm Maanteeamet 7,0 7,0 7,3 7,3 28,6
17. Koolide lahiimbruse turvamise programmi koostamine ja rakendamine Linnad 15 15 15 15 6,0
18. Kergliiklusele soodsamate liikumistingimuste loomine maanteedel Maanteeamet 2,0 2,0 2,5 3,0 9,5
ég;uzil;it:teemstuse taiustamine: sidesiisteemi arendamine, kaadri véljadpe valjadpe ja tehniline Paisteamet 50 6.0 7.0 8.0 26,0
KOKKU 64,6 68,2 71,2 75,0 279,0
sellest
Haridus- ja Teadusministeerium 3,3 3,5 4.0 5,0 15,8
Siseministeerium 23,0 24,0 25,0 26,0 98,0
s.h.
Politseiamet 18,0 18,0 18,0 18,0 72,0
Paasteamet 5,0 6,0 7,0 8,0 26,0
,}lﬂ(?rjl?rrr]il:]?kgl?siooniministeerium 33.7 36,1 374 39.2 146,4
s.h.
Autoregistrikeskus 0,8 0,8 0,8 0,8 3,2
Maanteeamet 31,8 34,2 35,5 37,3 138,8
Linnad 4.6 4.6 4.8 4.8 18,8




LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI MEETMETE HINNANGULINE MAKSUM US (milj. kroonides)

Lisa 3

LIKLUSOHUTUSPROGRAMMI Il ETAPP AASTATEKS 2011 - 2 015 Vastutav organ 2011 2012 2013 2014 2015 Ma';gl‘(‘li‘lus
1. Karistusslisteemi rakendamisega seotud kulutused Autoregistrikeskus 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 4,5
i.ngl?]r[;sstusseadustlku ja vaarteomenetluse seadustiku alusel maaratud liiklusalaste karistuste Maanteeamet 01 01 01 0.1 01 05
3. Osalemine EL liiklusohutusprojektides %c?:\?:q%l:]?l;;?siooniministeerium 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0
4, Tegevuskavade valjatostamine '&"(?r‘sr’:]‘iﬁk é’lfsiooniministeerium 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
6. Automatiseeritud punase fooritule eiramise ja kiiruse jarelevalve pilootprojekt Maanteeamet 1,0 1,0 1,0 3,0
7. Liiklusohutuskampaaniad ja liikluskasvatus kokku Maanteeamet 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 50,0
8. Laste liikluskasvatuse téhustamine Haridus- ja Teadusministeerium 6,0 7,0 9,0 9,0 9,0 40,0
9. Linnade LO juhtide ja inseneride valjadppe korraldamine Maanteeamet 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
10. Liikluse rahustamise pilootprojektide koostamine linnades Linnad 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 7,5
11. LO tekkimise asjaolude véljaselgitamise ekspertkomisjoni tegevuse jatkamine Maanteeamet 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 11,0
12. Jalakaijate teetletuse pilootprojektide koostamine ja realiseerimine Linnad 1,8 1,8 2,0 2,0 2,0 9,6
13. Vaikelinnade ja asulate labisdiduteid kasitlevate pilootprojektide koostamine Maanteeamet 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7 3,3
14. LO koondumiskohtade ohutustamise programmi realiseerimine Maanteeamet 15,0 16,0 18,0 20,0 20,0 89,0
15. Teede liiklusohutusauditi stisteemi rakendamine Maanteeamet 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 7,5
16. Liikluskorraldusvahendite kasutamise taiustamise programm Maanteeamet 7,1 9,6 12,7 15,0 15,0 59,4
17. Koolide lahiiimbruse turvamise programmi koostamine ja rakendamine Linnad 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 7,5
18. Kergliiklusele soodsamate liikumistingimuste loomine maanteedel Maanteeamet 3,0 35 4,5 50 55 21,5
ég;ul:;?:titsteemstuse taiustamine: sidestisteemi arendamine, kaadri valjadpe ja tehniline Passteamet 9.0 10,0 11,0 12,0 14,0 56,0
KOKKU 79,4 85,4 95,8 101,6 104,1 466,3
sellest
Haridus- ja Teadusministeerium 6,0 7,0 9,0 9,0 9,0 40,0
Siseministeerium 27,0 28,0 29,0 30,0 32,0 146,0
s.h.
Politseiamet 18,0 18,0 18,0 18,0 18,0 90,0
Paasteamet 9,0 10,0 11,0 12,0 14,0 56,0
,llﬂtja:r?;%ﬁké?siooniministeerium 416 45,6 52,8 57,6 58,1 255.7
s.h.
Autoregistrikeskus 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 4,5
Maanteeamet 39,6 43,6 50,8 55,6 56,1 2457
Linnad 4.8 4.8 5,0 5,0 5,0 24,6




